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AO ILLM E EX.™ SR.

CUNBELHEIRO

ANTONIO DO NASCIMENTO PEREIRA SAMPAIO

Ex-governador da Provincia de Cabo Verde

Em testemunho de profunda admiracdo e de perduravel recc- -
nhecimento pelos mnumeros beneficios que da sua esclarecida e be-
nefica administracdo auferiu essa prorincia, ¢ pelo bom conceito

que sempre formou do poro caboverdeano,
OFFERECE

Clizistiane Jcaé S Senma MBazcelles






AOS SEUS PATRICIOS

E EM ESPECIAL

A0S HUMILDES E BONS MARINHEIROS

DA

ILHA BRAVA

SUA TERRA NATAL

Como prora da sua gratiddo pela muita amizade que sempre lhe
o 1
dispensaram, ¢ pelo valioso auxilio que de todos reccheu para a

coordenacdo d’este modestissimo trabalho,

CONSAGRA ESTA PAGINA

O AUCTOR






JIL.™ ¢ Ex.™ Sr. Conselheiro Contr’almirante Antonio do
Nascimento Pereira Sampaio.

Por tres vezes estive em Cabo Verde, sendo da primeira
na canhoncira Quanza, da segunda no hiate Visconde da
Praia Grande, como commandante do mesmo, e da terceira
na canhoneira Rio Ave, commandando-a. E, por isxo, tive
repetidas occasides de avaliar o quanto o nome de V. Ex.*
¢ venerado pelo povo caboverdeano, que tem em grande
apre¢o os valiosos rervicos que V. Ex.* ali prestou durante
o xeu henefico governo. Proclamando-o aqui em alta voz,
nio faco mais, do que dar um fiel testemunho dos nobres
sentimentos d’esse povo honrado e digno, que nunca soube
ser ingrato.

Permitta, pois, V. Ex.*, que ¢ um dos nossos marinheiros
mais illustres, e que &6 por si vale um jury, que, prestando
tambem, como filho d’essa provineia, a homenagem do men
subido respeito pelos seus talentos, principios politicos ¢
perfeitas virtudes, offereca & censura do seu prudente juizo
este hamilissimo trabalho a que me dediquei nas horas de
folga, que me deixou o arduo e esterilizador servigo de bordo.



Se elle nio tiver para V. Ex.* nenhum outro merecimento,
tél-o-ha, n’isso nio cabe a duvida, o de provar a minha im-
mensissima gratiddo.

Nas centenas de commizsdes que desempenhei n’essa pro-
vineia, notei as lacunas ¢ deficiencias dos mappas que temos
a bordo, e ax de todox ox Roteiros, incluindo o do distineto aca-
demico, o ar. Costa ¢ Almeida, que a Academia Real das
Sciencias mandou escrever.,

"Nesta obra que encetei ¢ conelui com a melhor vontade,
por isso que trata da minha patria, empregunei quast dois
annos, mas ainda assim acho muito pouco o que fiz ¢em prol
della.

Ha tres annos, pouco mais on menos, que diligeneiel en-
trar na commissio cartographica do ministerio da marinha
para ir. sem remuneragio alguma. a essa provineia a fim de
fazer, com precisao, estudos desenvolvidos dcerea dos seus
portos, ventos ¢ correntes, corrigindo as cartas de cada nma
das ilhas; mas talvez porgne o meu desejo era trabalhar, nio



foi aceite o meu offerecimento, e até houve quem informasse
a0 ministro, que eram bem conhecidas as ilhas de Cabo Ver-
de. Melhor foi assim.

Nio rei se serd bem acolhido pelo paiz este meu traba-
lho. Entendo, porem, que presto algum servigo: em primeiro
logar & Armada a que me honro de pertencer, e depois & mi-
nha terra natal, viveiro de pilotos que se adestram, nave-
gando n'aquelles mares, ¢ que mais tarde embarcam para a
America, onde, como capities, mestres ou marinheiros de
navios baleeiros, chegam a conquistar fortunas regulares.

Nio tenho a vaidade, nem a pretensio de considerar este
trabalho inteiramente perfeito. Longe d’isso. Deve, certa-
mente, ter muitos defeitos que poderdo ser corrigidos pelos
que vierem depois de mim, como eu corrigi os trabalhos
anteriores.

Aproveito esta oceasido para falar a V. Ex.*, que tem o
seu nome gloriosamente vinceulado & illuminacio d’aquellas
paragens, de uma ilha gque por ali deveria ter existido, mas



dcerca da qual os livros de historia e as chorographias guar-
dam completo silencio, parecendo ter-se sumido, como as
ilhas Julia e Sabrina, nos A¢ores.

Encontra-se em D. Jodo 3.°, livro 21 fl. 101, um documento
por onde se vé que, setenta annos depois da descoberta de
Cabo Verde, houve nma doagio feita por esse monarcha ao
conde de Penella, D. Joido de Menezes, de uma ilha que devia
ser descoberta dentro de setenta leguas da ilha do Fogo, da
parte do Sul, ¢ que a0 mesmo monarcha constava, pelo pro-
prio conde, que ali existia, mas que nio era povoada, nem
descoberta.

Nao me resta duvida alguma de que essa ilha tivesse effe-
ctivamente existido, ¢ que a sua formac¢ao houvesse sido
occasionada por qualquer commogio vuleaniea, como sucee-
dera nos Acores.

Por nltimo, devo aqui declarar que, para tudo quanto fiz,
nio tive auxilio algum official, e que esta ohra que, hoje,
entrego i esclarecida apreciagio e justa censura de V. Ex.?,



a quem a Armada Portugueza considera, com muitissima
razio, como uma gloria, é apenas.resultado da minha atu-
rada paciencia e das minhas insanas lucubragdes.

Tenho a honra de ser com a maxima considera¢io

Lisbhoa, 27 de agosto de 1891.
De V. Ex.

Muito Att.° V.”r ¢ Cr.” Obrig.™

Christiano José de Senna Barcellos.






Sr. Christiano José de Senna Barecellos.

Dereja 0o meu illustre camarada que sirva cn de juiz no
trabalho a que deu o titulo de Roteiro do archipelago de Cabo
Verde, ¢ ao qual se dedicou nos poucos momentos de folga,
que lhe permittia o arduo e aturado servigo na costa da Guiné
¢ na provincia de Cabo Verde, quando ultimamente ali desem-
penhou trabalhosa commissio na (ualidade de commandante
da canhoneira Rio Ave.

Se o juiz carece de competencia para dar o seu voto em
pleito de tao subido alecance, ¢, comtudo, agradavel reconhecer
que a cscolha feita por V. da minha humilde pessoa mos-
tra a sua delicada attengio para com os mais idosos que
o precederam no impertinente servigo do mar ¢ das colo-
nias, ¢ manitesta sobretudo gratidio da sua parte para com
o funecionario que, em tempo, empregou o melhor dos esfor-
¢os ¢ do seu trabalhio no servigo da provineia de Cabo Verde.

O que poderei en dizer do seu Roteiro, util ¢ bom a todos
os rexpeitos ?

Demonstra-nos clle mais uma vez, que os filhos de Cabo



Verde sabem pelo trabalho e pela illustragao honrar o paiz
em que nasceram.

Quando por outras circumstancias nao coubesse ao archi-
pelago caboverdeano num logar brilhante entre as nossas
provincias ultramarinas, bastaria para lhe dar tio distincta
posi¢io, o apre¢o em que sio tidos os seus filhos, que se es-
for¢am por serem uteis ao paiz, dedicando-se aos diversos ra-
mos da sciencia, obtendo pela intelligencia, pelo estudo e por
meio do trabalho logares honrosos nas diversas especialida-
des e profissdes, conquistando os hem merecidos creditos e o
bom conceito, que tdo justificadamente Thes sdo dispensados.

Nio offenderei a sua reconhecida modestia, nem a dos
seus conterraneos, citando nomes. Sdo elles assaz conhecidos,
nio 6 em Portugal, mas tambem féra do paiz.

E V. | comoftilho de Cabo Verde, entregando-se tao bri-
lhantemente ao penoso servigo da marinha de guerra, onde
conquistou o posto que exerce, ndo podia deixar de animai o
bom conceito que sempre nos teem merecido, empregando



os poucos momentos que o servigo lhe permittia, n'um tra-
balho reconhecidamente util, direi mesmo preciso, que vem
preencher uma das muitas lacunas que ainda temos no to-
ante 4 geographia ¢ hydrographia dos portos e costas por-
tugnezes.

Nos que em epocas passadas fomos os mestres ¢ demos li-
¢oes que outros souberam habilmente aproveitar, e muitas ve-
7Ze8 em prejuizo nosso, descan¢dmos demais sentimos-nos en-
torpecidos, ¢ quando actualmente queremos ou necessitamos
utilisar o que outr’ora ensindmos, temos em grande parte dos
asos que recorrer, infelizmente, a trabalhos de estranhos.

Eu admirei, mas com alguma tristeza, quando ha pouco
acabei de ler, que ha na Europa um paiz que durante o anno
de 1890 empregou dez navios, 75 officiaes e 664 pragas em
trabalhos hvdrographicos dos quaes resulton, em wmn anno,
note-se¢ bem, a descoberta de 75 recifes e 4 bancos, que
eram completamente desconhecidos, mas cwja situagio ficou
cuidadosamente marcada, e ainda a publica¢io de 76 cartas



novas ¢ a exeengio de 4750 correc¢oes. Durante o mesmo
espago de tempo, nds que sempre fomos marinheiros e como
taes tivemos e ainda hoje conservamos nome féra de Portngal,
apenas poderiamos apresentar o traballho particular de al-
gum official que, mais dedicado e estudioso, tira ao sen des-
ranso algumas horas para com toda a modestia provar que
entre os nossos maritimos, qualquer que seja a sna gradua-
¢io, temos ainda clementos bastantes para, relativamente,
podermos caminhar a par das na¢oes mais adiantadas.

Bem haja pois o seu trabalho, ¢ nao desanime V. nos
geus estudos ¢ mvestigagoes.

Nio ¢ tao pouco importante o archipelago de Cabo Verde,
que niao merega séria attencio ¢ applicacio conscienciosa ¢
exacta sobre todax as circumstancias que nelle temos a con-
siderar. Bastam asua posiciio geographica e as condigoes mui-
tissimo vantajosas com que anatureza o doton tio prodigamen-
te, ¢ que tao favoraveis podem ser ao commereio ¢ A navegagio,
para justificar a imperiosa necessidade de o tornar bem



conhecido e de produzir todos os meios mais faceis de pro-
curar ¢ reconhecer os seus portox. E’ tao valiosa a navega-
¢io, nio 86 de longo curso, como tambem a de cabotagem,
que se dirige ds diversas ilhax, avulta clla tio consideravel-
mente nailha de S. Vicente, notavel pelo seu magnitico porto e
situada em porigiio geographica quasi obrigada a toda a
navegacio que se dirige aos portos da America do Sul, ou
que pretende dobrar o promontorio sul africano, que todos
os estudos que se fagam sobre as ilhas de Cabo Verde, todos
os meiox que facilitem a navegacio entre ellas, ou os con-
ducentes para as demandar ¢ reconhecer, serdio sempre con-
siderados como obra meritoria e auxilio efficaz e impor-
tante prestado ao commercio ¢ & navegacdo. E quando
trabalhos de tal natureza sdo executados, ndo por obriga-
¢iio, max por dedicagio de um official, cuja mixsdo princi-
pal era bem differente, que =6 os poude obter & custa
das suas loras de repouso, ainda maior merecimento elles
encerram, ¢ esse official nio s6 presta um servi¢o impor-



tante, como illustra ignalmente o paiz ¢ a corporagiio a que
pertence.

Um roteiro das ilhas de Cabo Verde tornava-se necessa-
rio, ¢ eu repito que o seu trabalho vem preencher uma lacuna
importante.

O que poderiamos, até ao presente, consultar sobre a ma-
neira de navegar entre ax ilhas do archipelago ou de re-
conhecer os seus portos, que seja verdadeiramente obra de
portuguezes? Ou roteiros muito antigos e por conseguinte
lwje defficientes ¢ incompletos, ou copia traduzida ¢ mais ou
menos modificada de trabalhos estrangeiros, que nem sem-
pre se recommendam pela verdade historica, ou pela exacti-
ddo. Temos, é certo, os roteiros estrangeiros, muito poucos, e
entre elles o de Ker]m]let: um dos mais conceituados, que
ainda assim estd long¢ de considerarmos um roteiro completo
das ilhas de Cabo Verde.

Aféra isto, alguns trabalhos especiaes sobre uma ou outra
ilha, alguns escriptos em lingua estrangeira, revellando va-



rias vezes o interesse commercial com a intengio de affastar
a navegacio de alguma das ilhas, em beneficio de uma ou
outra, que se pretende mostrar mais recommendada.

E’, pois, o seu trabalho importante e util a todos os res-
peitos, e com manifesta vantagem e superioridade sobre tudo
quanto se tem publicado até hoje, relativamente ao archipelago.

Alenp de que, n'elle se traduz o estudo eonsciencioso que
V. fez de todas as ilhas, e se revela bem claramente o
desejo que o0 animou para apresentar um roteiro o mais com-
pleto possivel ¢ em harmonia com as condi¢des que actual-
mente ali se dio, completando-se o todo por meio de mappas
valiosos, que encerram esclarecimentos muito proveitosos, e
pelas cartas de todas as ilhas, aukilio sempre indispensavel,
mas (ue raras vezes se encontra em trabalhos d’esta natureza
com a claresa com que V. o faz. '

Se estes dois pontos que ligeiramente acabo de frisar, da-
riam j4 por si reconhecida competencia ao seu trabalho, devo
ainda observar que no seun roteiro se designam tambem os



pharoes, boias, ¢ marcas de balisagem, que se encontram no
archipelago; e ainda, como elemento muito importante, é V.
minucioso em excesso na descripgdo que faz, muito com-
pleta, de todos ox portoxs, bahias, enseadas. por mais insignifi-
:antes (ue se possam julgar, narrando tudo com tal precisio,
que bem demonstra que o seu desejo foi de que o sen traba-
Tho se adiantasse consideravelmente a todos os outros, que
o seu roteiro fosse afinal uma obra reconhecidamente util e
que podesse com vantagem ser consultado pelos navegadores
que frequentam ax ilhas de Cabo Verde.

NS¢ a minha opiniao pouco valor tem, reconhe¢o comtudo
ser de justica dizer-lhe que o seu roteiro satisfaz a nma
necessidade de ha muito sentida, ¢ V. | produzindo n’elle os
conhecimentos que adgnirio, e o estudo a que se dedicon, o
faz com a imparcialidade que o distingne; tanto mais, quanto
¢ sabido o amor que professa pela ilha Brava, a flor do archi-
pelago e terra da sua naturalidade.

Prosiga pois V. | e ndo desanime; continue a mostray



que os filhos de Cabo Verde sfio uteis ao seu paiz e que
ennobrecem as profissdes a que se dedicam.

Mas antes de terminar, preciso notar que o seu trabalho,
niao podendo fugir & regra geral que se manifesta em tudo
que sae da mao do homem, tem um pequeno defeito, que
eu lhe pe¢o se corrija. K’ a referencia que faz ao meun
obscuro nome e a servigos que julga eu ter prestado & pro-
vincia de Cabo Verde. Rogo-lhe que a faga desapparecer.

Agradego-lhe a sua bda inten¢do, muito mais partindo
ella de nm filho de Cabo Verde; é isso para mim muito grato,
mas crein o meu illuste camarada, que eu apenas cumpri
com o men dever.

Permitta que me subscreva com toda a consideragiio; seu

Att.° ¢ camarada muito obrig.*
Antonio do Nascimento Pereira Sampaio.

Lishoa, 1 de outubro de 1891,






INTRODUCGAO

Compée-se o archipelago de Cabo Verde de dez ilhas, que cons-
tituem dois grupos: o de barlavento e o de sotavento. O primeiro
consta das ilhas de Santo Antdo, S. Vicente, Santa Luziz, Sal,
Boa Vista e S. Nicolau, com os ilheos Branco. e Razo, e o
segundo das de S. Thiago, Maio, Fogo e Brava, com os ilheos
Rhombos.

Situadas no Atlantico ou mar Tenebroso, como lhe chamavam
os arabes, foram descobertas em 1460 pelos navegadores Diogo
Gomes. portuguez, e Antonio de Nolle, genovez, a ndo ser que
se dé credito a uma lenda filiada, certamente, de crencas mytho-
logicas, a qual affirma que S. Branddo passara por Cabo Verde
em 2365.

Devido ao afamado e sabio iniciador das nossas antigas empre-
zas maritimas, o glorioso infante D. Henrique, que n'esse empe-
nho consumiu quarenta e um annos da sua existencia, desde 1410
até 1460, na celebre escola de Sagres, e 4 muita ousadia ¢ sub-
missdo dos nautas portuguczes ¢ cstrangeiros em cumprirem as
ordens do mesmo infante, descobriram-se, durante esse tempo,
terras até Guiné, embora alguns historiadores opinem que as
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ilhas .de Cabo Verde eram ja conhecidas dos phenicios, carthagi-
neses ¢ romanos com o nome de Gorgonidas. ao sul das Afortu-
nadas. Sc assim fosse, necessariamente seria tambem conhecida
a costa da Guingé. e ndo teria razio de ser o grande interesse com
que o infante D. Henrique procurou saber que terras ou que
coisas ficavam -além Bojador. O certo ¢, que todos estdo de acor-
do, que Gil Eannes fora o primeiro a transpdr este cabo, mas na
sua segunda viagem.bporque na primeira ndo passou das Canarias
ou Afortunadas.

Conhecido o caminho para o sul, ndo foi ditlicil ds caravellas o
sulcar aquelles mares em visita a novas terras, dando, no seu
regresso a Sagres, conta do que viram e do commercio que ali
realizaram. Foi, pois, no regresso, da Guiné a Portugal, de duas
caravellas capitaneadas por Diogo Gomes e Antonio de Nolle, que
um feliz acaso levou estes navegadores, no dia 1.° de maio, ds
ilhas de S. Thiago, S. Felippe e das Mayas, tomando as duas
primeiras os nomes dos santos que a igreja commemora n'esse dia,
e o da terceira foi adoptado em honra da Virgem, por ser no mez
de maio que os catholicos a festejam. Certamente, ndo seria
muito demorada a descoberta das outras ilhas. Comtudo, ndo se
pode determinar a data d'esse descobrimento, por ter desappare-
cido a historia que o infantc D. Henrique escrevera ou mandara
escrever e que cxistia ainda no tempo de Fr. Luiz de Souza.

Nio tem fundamento algum a atirmacdo de que os descobri-
dores d'essas ilhas encontraram em S. Thiago alguns pretos da
Guiné, que ali foram arrojados dentro d’'uma canda. As duvidas
que por ventura poderiam assaltar o espirito de qualquer pessoa
a esse respeito, destroe completamente a simples leitura da carta que
el-rei D. Manuel fez passar & D. Branca d’Aguiar, filha de Antonio de
Nolle, a qual demonstra que a ilha estava deserta. pois que este
fora encarregado de povoal-a.

Acerca da doacdo dessas ilhas falaremos em livro especial,
quando nos occuparmos desse assumpto. Agora trataremos ape-
nas do Roteiro. comecando pela ilha de S. Thiago. que ¢é consi-
derada, politica ¢ cconomicamente, como a principal da provincia.



A\\\«.\g N k! Q‘K

Pajre aﬂ”‘ﬂd’w;'
2% A5 ZDorrre

Valle de Crciia

. . Iork;lf
E .

<5 W gy
“rerbs AR gy

a0 % . [ &\k
‘ * WI2LEL, PO

\V.sv.\\\\ q« Ns\\J e

Palle Cachops.

ronksg, . a K



PY . — 94

ilhas -de Cabo Verde eram jd conhecidas dos phenicios, carthagi-
neses ¢ romanos com o nome de Gorgonidas, ao sul das Afortu-
nadas. Se assim fosse, necessariamente seria tambem conhecida
a costa da Guiné, e nio teria razio de ser o grande interesse com
que o infante D. Henrique procurou saber que terras ou que
coisas ficavam -além Bojador. O certo ¢, que todos estdo de acor-
do, que Gil Eannes fora o primeiro a transpdr este cabo, mas na
sua segunda viagem"porque na primeira ndo passou das Canarias
ou Afortunadas.

Conhecido o caminho para o sul, ndo foi diticil ds caravellas o
sulcar aquelles mares em visita a novas terras, dando, no seu
regresso a Sagres, conta do que viram e do commercio que ali
realizaram. Foi, pois, no regresso, da Guiné a Portugal, de duas
caravellas capitaneadas por Diogo Gomes e Antonio de Nolle, que
um feliz acaso levou estes navegadores, no dia 1.° de maio, ds
ilhas de S. Thiago, S. Felippe e das Mayas, tomando as duas .
primeiras os nomes dos santos que a igreja commemora n’esse dia,
e o da terceira foi adoptado em honra da Virgem, por ser no mez
de maio que os catholicos a festejam. Certamente, ndo seria
muito demorada a descoberta das outras ilhas. Comtudo, ndo se
pede determinar a data d'esse descobrimento, por ter desappare-
cido a historia que o infante D. Henrique escrevera ou mandara
escrever e que cxistia ainda no tempo de Fr. Luiz de Souza.

Nio tem fundamento algum a athirmacdo de que os descobri-
dores d’essas ilhas encontraram em S. Thiago alguns pretos da
Guiné. que ali foram arrojados dentro d'uma canda. As duvidas
que por ventura poderiam assaltar o espirito de qualquer pessoa
a esse respeito, destroe completamente a simples leitura da carta que
el-rei D. Manuel fez passar & D. Branca d'Aguiar, filha de Antonio de
Nolle. a qual demonstra que a ilha estava deserta. pois que este
fora encarregado de povoal-a.

Acerca da doac¢do d'essas ilhas falaremos em livro especial,
quando nos occuparmos d'esse assumpto. Agora trataremos ape-
nas do Roteiro. comecando pela ilha de S. Thiago, que ¢ consi-
derada, politica ¢ cconomicamente, como a principal da provincia.
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ILHA DE S. THIAGO

Porto da Praia de Santa Maria. E' formado pela ponta Te-
merosa a O. ¢ pela das Bicudas a E., tendo ao fundo a cidade
da Praia de Santa Maria, assente sobre um planalto de 28,28 de
altitude e envolvida por dois vales — o da Fagenda e o da Fonte
Anna—, que se estendem de N. para E. e O., indo terminar nas
praias Negra e Grande.

Da banda O. fica o ilheo de Santa Maria, onde estd o magni-
fico estabelecimento de carvio para abastecimento.de navios, tendo
officinas regulares de fundi¢do e ferraria para conservacio e con-
certo de excellentes lanchas de ferro, que se empregam no ser-
vico de cargas ¢ descargas. Esse estabelecimento pertence ao
Banco Lusitano de Lisboa. :

Dd este porto seguro desembarque em frente da alfandega,
onde existe uma ponte de madeira com estacaria de sibes, talvez
a melhor das que se encontram em todas as nossas colomias, e
que foi construida durante a zelosa administracio do governador
Sampaio. Na plataforma d’essa ponte-caes, a que se deu o nome
-— Infante D. Henrigue — estao fixados dois guindastes. nas extre-
midades do T. ¢ no centro, sobre uma armacao de ferro, com
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elevacdo de 4,44 sobre o taboleiro da ponte e de ¢",04 a0 nivel
da baixamar equinoccial, um pharolim de luz fixa, vermelha, com
alcance de tres milhas. Para E. corre d’ahi uma muralha margi-
nal, que vae encontrar outro caes conhecido pelo nome de caes de
pedra ou de S. Januario, cuja construccdo comecou em marco de
1859 sobre os rochedos ali existentes, um dos quaes era denomi-
nado Pedra Fernandes e servia para desembarque. Na vasante,
ou quando haja calema, é impossivel e até perigoso desembarcar
n’esse ponto.

A O. da ponte-caes notam-se varias construccdes em madeira,
4 beiramar, servindo de depositos de generos e de telheiros para
embarcacées particulares e para as do governo.

Indicando a entrada do porto, ergue-se na ponta da Temerosa,
situada em 14° 53’ 15" lat. N. e 23" 34" 15" long. O. Gr., um
pharoi que se accendeu em junho de 1881, sendo este o primeiro
que se construiu no archipelago. A sua torre ¢ em alvenaria,
seccAo octogonal, pintada de branco, bem como a casa do pharo-
leiro. A altura da plataforma superior da torre sobre o terreno
mede 16",40, e 25™,65 sobre o nivel medio das aguas do mar. E’
de 4.* ordem, luz branca, fixa, systema lenticular para todo o
horisonte, visivel de 13 a 15 milhas. O pavimento ¢ de ferro fun-
dido e tem a forma circular com 2",650 de diametro. E’ composto
de oito chapas ligadas umas ds outras por meio de cavilhas. Ao
centro eleva-se a columna que sustenta o pharol, e a seu lado
fica a mesa de servico do pharoleiro. Este pavimento ¢ conve-
nientemente chumbado d cantaria e a elle se prendem os mon-
tantes ou esquinas das paredes, os quaes sdo tambem ligados
entre si na parte superior por um frechal. Entre estes montantes
¢ que se acham collocados oito vidros. A cobertura é abobadada,
assentando n’ella a columna do para-raios, a que se fixa o respe-
ctivo fio. e onde existem a rosa dos ventos e o catavento. O fio
desce ao longo da torre, indo entrar na agua preso a uma roda
de cobre. Em volta do recinto fechado do apparelho corre espa-
¢osa varanda, tambem cm forma octogonal. O pharol consta de
cinco elementos dioptricos no tambor, seis catadioptricos na cupula
e tres catadiopgricos inferiores. A lanterna tem duas torcidas com
reservatorio superior.

Para se demandar este porto, o navio que seja de vela, por
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exemplo, deve procural-o scmpre por E. em consequencia do
abatimento devido & escassez do vento e as correntes serem a O.;
demandando-o por O., é prudente dar-se um resguardo, nunca
inferior a meia milha, 4 ponta da Temerosa, para se evitar uma
restinga de enormes pedras, que avanca para o mar, obra de um
quarto de milha, e em que ha uma parte sempre afogada, mesmo
na baixamar. Os barcos movidos a vapor, que navegam de O.,
depois de se desviarem convenientemente da ponta Temerosa, nao
deverdo tentar o seu ingresso no porto, sem que a alfandega ou o
pharolim da ponte-caes se descubra por fora do ilheo.

Este porto é limpo, e o fundo encontra-se a duas bracgas até
junto da ponte, excepto dentro da linha tirada do caes de pedra
a ponta de Jodo Branco, sitio vulgarmente conhecido pelo nome
de Praia IXegra, que é quasi todo de pedra e muito raso, e bem
assim para O. da linha tirada entre a ponte-caes e o ilheo, sendo
raso todo este espaco que apenas da-ancoradouro de confianca a
embarcacées pequenas.

No tempo das brisas fundéa-se melhor, encostando-se & rocha
E., desde a ponta Uisconde até & de Jodo Branco, onde se acham
fundos de quatro bracas para cima, de dezembro a abril, e nao
menos de seis bracas, de maio a julho, tempo das maresias, em
que o mar arrebenta em cinco bracas, com serios incommodos para
os navios. Dejulho a dezembro, deve-se fundear ndo distante do ilheo,
e até 4 sombra d’elle, por levantar menos o mar com ventos do S., que

a E. da bahia, sendo comtudo prudente, logo que o barometro prin-’

cipie a baixar, indicando mudanca de tempo, tratar immediatamente
de velejar, ou aguentar-se fora do porto, como for mais conveniente.

Estabelecimento do porto: 7" 30™. Ancoradouro: enfiamento do
pharolim da ponte-caes — D. Henrique — pela porta central da
alfandega em seis bracas. De dezembro a marco, é conveniente
fundear mais para E. d'esse enfiamento, onde as rochas offerecem
algum abrigo. ) :

Da ponta das Bicudas corre a costa ao N. 4. NE. até i bahia
de S. Francisco, que ¢ bastante grande e muito semelhante ao
porto da Praia, mas, como este, desabrigada dos ventos de SE.
e S. Tem bons fundos de areia, mas ndo é frequentada, porque
povoacio alguma lhe fica proxima. Vae desaguar n’essa bahia a
ribeira de S. Francisco. :
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Entre a bahia de S. Francisco, proximo d’ella, ¢ a ponta das
Bicudas, esté o porto de S. Thomé. frequentado pelos faluchos
da pesca do coral e por algumas pequenas lanchas ou lambotes.

Da bahia de S. Francisco segue a terra um pouco ao N. e muito
para E.. até 4 ponta de S. Lourenco, ficando entre esta e a ponta
leste da ilha os portos Lobo ¢ Bahia, apenas procurados pelos
barcos dos moradores da aldeia de Nossa Senhora da Luz, os
quaes se empregam na pesca.

Na ponta leste, situada em 14° 3¢9 25" lat. N. e 23° 25" 40”
long. O. Gr., ergue-se um pharolim que comecou.a funccionar
em 1 de janeiro de 1886, sendo fixa a luz, encarnada, que illumina
210" 30" do horisonte. visivel d distancia de sete a oito milhas. A
luz estd collocada na parte exterior d'uma cabana de alvenaria,
de forma rectangular, pintada de branco, que serve de alojamento
ao pharoleiro. A altura do plano focal sobre o terreno é de 2™,20
e a altitude sobre o nivel do mar de 10™01. Lanca essa ponta
uma restinga de pedra, que tem proximamente 1/4 de milha.

A costa vae depois para o NO., bem alta até 4 ponta das Bi-
cudas, offerecendo toda essa vastissima extensdo de terra apenas
um porto regular para navios grandes, havendo -muitos para em-
barcaces pequenas.

Da ponta leste até Pedra Badejo ou porto de S. Thiago, no-
tam-se o ancoradouro da 24chada Balcia, onde geralmente se re-
colhem os faluchos da pesca do coral, quando cae mau tempo. e os
portos [P’raia-Abaixo e Mangue do Montenegro. que, por serem
abrigados dos ventos do S., e por terem magnificas praias, facul-
tam o encalhe de barcos pequenos. quando se quer limpar o seu
fundo. e sdo frequentados por faluchos. O porto da Ponta ou
Pinha é de somenos importancia.

Porto de S. Thiago ou Pedra ‘Badejo. E' exposto ao NE. e,
por isso, muito desabrigado, tornando-se mau quando a brisa sopra
rijo. Ndo ¢, portanto, conveniente que os navios de vela fundeem,
de dezembro a abril. perto de terra ou da praia, mesmo porque
¢ perigoso fazer-se de vela. estando muito dentro. Encontram-se
ali bons fundos de areia. de 6 a 12 bracas. E’ frequentado por
wmuitos navios de, vela. que vio receber carga de produccdes da
ilha, especialmente purgueira. Vo desaguar n’este porto tres ri-
beiras importantes, ¢ proximo d beiramar existem muitas casas
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de habitacio e alguns armazens pertencentes aos negociantes da
ilha. D’este ponto até & ponta das Bicudas apresentam-se alguns
surgidouros, servindo de abrigo & pequena cabotagem. Sdo os
seguintes :

O porto Fundo ¢, como o seu nome estd dizendo, muito alon-
gado, mas estreitissimo. ndo dando, por esta razdo, accesso a
navios de grande lotagdo, mas sendo excellente para embarcacoes
pequenas, e tendo bons fundos de arcia.

O porto Coqueiro ¢ a bahia de Dongulii sdo insignificantes
reconcavos expostos 4 brisa.

O porto da Calheta de S. Miguel tem capacidade para receber
palhabotes, ¢ comtudo ndo ¢ procurado pelos navios por .causa
dos baixios que, ¢ verdade, sujam a sua entrada, mas teem a con-
veniencia de servirem de quebra-mar, concorrendo para que nao haja
vagalhdo dentro do porto, enbora se note alguma mareta grossa,
quando a brisa sopra forte.

A bahia do Mangue de Sete Ribeiras e o porto Formoso sio
de pouca consideracdo.

O porto de Angra, junto 4 ponta NE. da ilha, ou de S. Vicente,
¢ apenas visitado pelas lanchas costeiras.

Da ponta das Bicudas corre a costa para o SO. até o Tarra-
Jal, onde sc encontra o porto Fagenda, que, apezar de ser bom
para navios pequenos, estd sempre deserto.

Porto do Tarrafal. E’ formado pela ponta Preta ao N. ¢ pela
do Atum ao S., tendo bons fundos de areia em todo elle, e sendo
regularmente grande. Constitue, por assim dizer, uma explendida
doka, onde os navios ficam em completa seguranga, ndo obstante
ser aberto a O. Junto d orla do mar estd uma pedra, imitando
un caes natural, que na maré cheia fica em parte afogada, ndo
podendo entdo realizar-se o embarque ¢ desembarque sendo
na praia. E’ icferior ao porto Grande de S. Vicente e ao da
Praia, por ser mais pequeno, mas tem a vantagem de ser manso
o scu mar e de offerecer seguros ancoradouros aos navios, seja
qual for a quadra do anno. Do lado N. da bahia surge o
monte Graciosa ou morro do Tarrafal, que é uma boa marca
para quem quizer demandar esta bahia, pois que n’este caso deverd
ir primeiramente em procura do pharol de luz branca e fixa, que
fica na porta Preta, situada em 15° 18 067 lat. N. e 23" 47" 40"
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Temerosa, destacando-se ali dois montes, um proximo d’outro, que
se denominam *Montes ‘Oermelhos, por causa da sua cdr, e que
sdo uma excellente marca para se procurar o porto da Praia de
Santa Maria.

A brisa faz-se sentir com forca n’essa parte da costa, muito
principalmente entre a Cidade Velha e os Montes Vermelhos, ha-
-vendo, algumas vezes, refegas fortes nas proximidades' d'estes
montes. :









- ILHA DO MAIO

E’ uma das mais pequenas das ilhas do grupo de sotavento. A
sua povoacdo principal — Xossa Senhora da Luz — estd em 15° %’
lat. N. e 23° 13’ long. O. Gr. (Forte de S. José), onde um pharol
do alcance de sete milhas e de cor vermelha indica a entrada do
Porto Inglez. Forma este porto uma extensa praia d'areia, desde
a ponta da Salina até 4 povoacdo, obra de r’,5 na direccio SE.,
seguindo depois a costa, jd roqueira, para o S., até & ponta E. do
porto. Tem bons fundos d’areia, podendo os navios ancorar, com
seguranca, em cinco bracas, a meia milha ou menos ainda da
terra.

Nao ha muito tempo, frequentavam esta ilha bastantes navios
mercantes, que ali iam carregar sal para os portos do Brazil, lan-
cando ferro proximo da ponte de madeira, pertencente a uma das
casas salineiras d’essa localidade — Coelho Serra & Faria. O
desembarque no caes ¢ pessimo, ¢, por isso, muito arriscado,
principalmente, quando haja grande ou mesmo pequena maresia.

O porto ¢ exposto ao mar e aos ventos dos quadrantes SE. e
SO., ndo sendo, por esta rasdo, seguro, de agosto a outubro;
mas pela sua grande ampliddo teem os navios espaco bastante
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ILHA DO FOGO

Das do grupo de sotavento é a segunda em importancia. A sua
povoacao principal — Uillade S. Filippe — fica nalat. N. 14°52" 15"
e longit. O. Gr. 24" 31’ 20" o porto da Fonte da Uilla acha-se
situado na lat. N. 14° 52’ e long. O. Gr. 24" 32’ 40", e 0 de
Nossa Senhora da Encarnacdo estd na lat. N. 14° 51’ 15” e long.
0. Gr. 24° 32', sendo estes 0s seus maiores portos.

E’ muito alta e 0 seu pico attinge a altura de 3.200 metros acima do
nivel do mar, sendo o seu littoral muito alcantilado e quasi ina-
bordavel. Verdadeiramente, ndo tem portos esta ilha, mas sim
enseadas que prestam algum abrigo perto de terra; mas como,
em geral, ali lhes chamam portos, ndo discutiremos a impropriedade
do termo para ndo nos affastarmos do fim que temos em vista.

O porto da Fonte da Uilla é o primeiro e o mais importante,
por estar proximo da villa. Situado na costa O., lucta com a terra,
bastante alta, d'onde surge a villa. N'este porto s6 se pode ancorar
de junho a novembro. Nos outros mezes fundéam os navios no
de Nossa Senhora da Encarnacdo. Esta variacdo € motivada
pelas parricularidades d’esses portos, que apenas offerecem abrigo
durante seis mezes do anno, e ndo pela mudanca ou deslocacdo
dos depositos arenosos, como alguns affirmam.
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No tempo da brisa o porto preferido é o de N ossa Senhora da

Encarnacdo, porque ¢ abrigado. O porto da Fonte da Uilla estd
tambem nas mesmas condices durante a estacdo pluviosa. Este
phenomeno teem alguns querido explicar pela passagem das
areias, em dezembro, para o porto de N ossa Senhora da Encar-
nacdo, ¢, em junho, para o da Fonte da Oilla, occasionada, se-
gundo a opinido d'elles, pela accao das correntes; mas ndo nos parece
aceitavel esta explicacdo, porisso que as areias que se transportam,
sd0 as da praia, e nao as dos ancoradouros, que sio immutaveis.
Entendemos, portanto, que a mudanca dos portos é motivada pelas
maresias, que, sendo do N. —comeco das brisas —arrastam as areias
para o S., minando as rochas da praia, e o contrario se observa,
quando as maresias sdo do S., e tanto isto € assim, que, muitas
vezes, se retarda essa mudanca por mais d'um mez, porque as
maresias do N. ou do S. se declararam mais tarde. A admittirmos
que este facto ¢ imposto pela accdo das correntes, teriamos tam-
bem de admittir que as correntes de N. a S. eram certas e cons-
tantes no mez de novembro, como as de S. a N. no de junho,
o que ndo ¢ exacto, pois que as correntes, junto ds costas, n'essas
ilhas obedecem sempre ds leis da maré.
. E’ bom fundear os navios com agua aberta para a Ribetra da
Trindade, que ¢ bem conhecida por desaguar na praia da Fonte
da 1illa, ou mais para o S. d'ella, em fundos de 6 a 12 bracas.
Para marcar este ancoradouro, bem como o de Nossa Senhora
da Encarnacdo accendeu-se, em 26 de marco de 1881, uma luz
fixa. vermelha, visivel 4 distancia de duas mijhas, collocada sobre
uma columna de ferro ou de candelabro. A altitude do plano
focal sobre o terreno ¢ de 3",14, ¢ sobre o nivel medio do mar é
de 36™,16. E’ boa indicacdo d’este ancoradouro a praia d'areia
preta, que se estende, um pouco, até ao S. das casas de Nossa
Senhora.

Esta ilha ndo tem uma ponte para desembarque, melhoramento
com que algumas outras de somenos importancia teem sido con-
templadas pelos chefes da  provincia. Dispendiosa que fosse
a obra, valeria bem o sacrificio que se fizesse para facilitar a
communicacdo rapida e segura da terra com o mar. E hoje que
ndo ha impossiveis, a difliculdade desappareceria, se lhe prevale-
cesse a boa vontade.
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O transporte faz-se em embarcacdes que pertencem aos filhos
do paiz e que sio por elles governadas. E’ conveniente ndo desem-
barcar em escaleres de bordo sem levar um pratico; quem quizer
proceder d'outra forma, sujeita-se ao risco de ser envolvido pelas
ondas da praia. :

A aguada para os navios obtem-se com difficuldade e por precos
elevados, porque a nascente que abastece d’esse liquido os habi-
tantes da villa, fica na Praia Ladrdo, ponto muito distante. Man-
timentos encontram-se em abundancia.

Uma lingua.de areia separa este porto do de Nossa Senhora da
Encarnacdo, devendo notar-se que ha bons fundos em frente do
Bocarrdo, onde se pode lancar ferro.

Porto de Nossa Senhora da Encarnacdo. Como jd dissemos, s0
se deve procural-o no tempo das brisas, fundeando-se em frente
das casas que existem na praia, ¢ no enfiamento da ponta da
Pomba com Ponta Furada. Para o sul d’essas casas ndo é conve-
niente ancorar-se, porque ali se encontra alguma pedra. Ha
n'essc sitio alguns armazens pertencentes aos negociantes, € um
d'alfandega, estando este porto ligado 4 villa por meio de uma
linha telephonica, particular. D’este logar at¢ 4 ponta S. da ilha
ou do Belcher, nome que lhe dao os naturaes da ilha, e Carteira
da Brava, um unico ancoradouro aproveitavel é o da Praia Santa
ou do Furado, como lhe chamam os indigenas, a SE. da Ponta
Furada. E’ muito pequeno, ainda que com bons fundos arenosos.
Succede, algumas vezes, fundearem ali os palhabotes, levados a
reboque, quando em viagem para a cidade da Praia apanham
calmas e correntes ao N., demorando-se n’esse porto até que se
declare a viracdo necessaria para seguir a sua derrota.

Na epocha das brisas, os navios de vela que navegarem para
E., deverdao ter toda a cautella, quando estiverem proximos da
ponta ‘Belcher, com as refegas do vento do Alcatraz, que geral-
mente sd3o durissimas e causam, muitas vezes, grossas avarias
nos seus apparelhos.

A SO. do cdlcatra; ha um surgidouro para lanchas costeiras,
onde ellas se abrigam, quando a brisa reina com muita asperesa.

Do Alcatrag para o N., que ¢ a costa leste da ilha, apresenta
alguns portos ou enseadas, apenas frequentados por lanchas
ou lambotes. Sdo: Santa Catharina, vulgarmente conhecido pela
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denominacdo de Casinha ou Bate-Bate, Antoninha e Corye. Podem
n’elles fundear navios grandes, mas quem os quizer procurar,
deverd tomar um pratico para ancorar em logar seguro e nfo
em pedra. O mais importante d'esses portos, e talvez dos de toda
a ilha, € o do Corro, que fica a 2,5 milhas ao N. da povoagfo de
Santa Catharina, cuja descripcdo foi feita pelo contr’almirante
Rodrigo de Sd Nogueira, quando capitfio dos portos, a qual trans-
crevemos em seguida: A

Diz elle, que a distancia entre as pontas da bahia ¢ de 1/3de
milha, e a da terra ao meio da linha das pontas ¢ de 1/6 de mi-
lha. Que o fundo ¢ alcantilado, areia preta e fina. Encontram-se
bons fundos desde tres até trinta bragas, ¢ de sessenta, fora da
linha das pontas. Que proximo da ponta SE. o fundo, de lava e
pedra, é de quarenta bragas. Que o porto é muito manso, mesmo
com lestadas. Que com facilidade, abrindo-se um pogo, encontra-se
agua doce. Que a barlavento ha uma pedra que descobre na
baixamar e que facilmente poderia ligar-se com a terra, formando
um bom caes.

Reflectindo-se n'estas palavras "de um homem autorisado e
conhecedor, avalia-se, facilmente, a importancia que adviria para a
ilha, e principalmente para as regides N. e E., que sdo riquissimas,
se se realizassem alguns mclhoramentos indispensaveis com os
quaes muito lucrariam o commercio e a agricultura. Alem d’este
porto a costa N. tem os seguintes surgidouros: Igreja, Salinas,
Morro do Ilheo, 1'alle dos Caralleiros, e mais alguns de secundaria
importancia.

Portinho dos Mosteiros tambem conhecido pelo nome de Igreja,
ficaa E. da ponta N. ou das Sete Cabecas; encontram-se n’elle bons
fundos com arcia preta. fundeando-se em 6 a 12 bracas. Estd
exposto d brisa, e por isso ¢ mau no tempo em que ella reina
desabrida, de dezembro a maio, por haver muita maresia.

Porto das Salinas. Seria um bom portinho. se na sua entrada
ndo houvessem umas pedras. Esta circumstancia faz com que elle
seja apenas frequentado por pequenas lanchas. E’ abrigado.

Morro do llheo ¢ Talle dos Caralleiros. Dao anceradouro a
lanchas ¢ lambotes, ¢ ainda a navios grandes. mas ndo sdo procura-
dos por estes. Sdo desabrigados, mais ou menos, da brisa, confor-
me a direccio do vento.
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denominacao de Casinha ou Bate-Bate, Antoninha e Corveo. Podem
n'elles fundear navios grandes, mas quem os quizer procurar,
deverd tomar um pratico para ancorar em logar seguro e nio
em pedra. O mais importante d’esses portos, e talvez dos de toda
a ilha, ¢ o do Corro, que fica a 2,5 milhas ao N. da povoagfo de
Santa Catharina, cuja descripcdo foi feita pelo contr’almirante
Rodrigo de Sd Nogueira, quando capitfio dos portos, a qual trans-
crevemos em seguida:

Diz elle, que a distancia entre as pontas da bahia é de 1/3de
milha, e a da terra ao meio da linha das pontas ¢ de 1/6 de mi-
lha. Que o fundo ¢ alcantilado, areia preta e fina. Encontram-se
bons fundos desde tres até trinta bracas, e de sessenta, fora da
linha das pontas. Que proximo da ponta SE. o fundo, de lava e
pedra, ¢ de quarenta bragas. Que o porto é muito manso, mesmo
com lestadas. Que com facilidade, abrindo-se um pogo, encontra-se
agua doce. Que a barlavento ha uma pedra que descobre na
baixamar e que facilmente poderia ligar-se com a terra, formando
um bom caes.

Reflectindo-se n'estas palavras de um homem autorisado e
conhecedor, avalia-se, facilmente, a importancia que adviria para a
ilha, e principalmente para as regides N. e E., que sdo riquissimas,
se se realizassem alguns meclhoramentos indispensaveis com os
quaes muito lucrariam o commercio e a agricultura. Alem d’este
porto a costa N. tem os seguintes surgidouros: Igreja, Salinas,
Morro do Ilheo, 1'alle dos Caralleiros, e mais alguns de secundaria
importancia.

Portinho dos Mosteiros tambem conhecido pelo nome de Igreja,
ficaa E. da ponta N. ou das Sete Cabecas; encontram-se n'elle bons
fundos com arcia preta. fundeando-se em 6 a 12 bracas. Estd
exposto i brisa, e por isso ¢ mau no tempo em que ella reina
desabrida. de dezembro a maio, por haver muita maresia.

Porto das Salinas. Seria um bom portinho. se na sua entrada
ndo houvessem umas pedras. Esta circumstancia faz com que elle
seja apenas frequentado por pequenas lanchas. E’ abrigado.

Morro do Ilheo ¢ Talle dos Caralleiros. Ddo anceradouro a
lanchas ¢ lambotes, ¢ ainda a navios grandes. mas nio siio procura-
dos por estes. Sdo desabrigados. mais ou menos, da brisa, confor-
me a direccdo do vento.
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ILHA BRAVA

Pertence ao grupo das ilhas de sotavento, ficando mais para
SO. O seu porto principal que é conhecido pela denominaciio de
Furna, estd em 14" 50" 20" lat. N. e 24.° 41 12" long. O. Gr.
E’ o mais importante da ilha, por isso que demora nas proximi-
dades da povoacdo e offerece, como nenhum outro do archipelago,
segurissimo abrigo aos navios, quando reinam as brisas.

Acha-se situado na costa NE., a quatro kilometros da povoacao,
e ¢ formado pelas pontas Badejo ao N. e Forte ao S.,.havendo
entre essas pontas a distancia aproximada de um terco de milha.
O seu contorno ¢ quasi circular, estando o porto expbsto aos
ventos de SE. ¢ sendo por este facto improprio, de agosto a outu-
bro ou quando haja prenuncios do temporal, para a ancoragem de
navios.

Pela serenidade do mar, de novembro a julho, € este o melhor
porto para os navios virarem de querena, e por isso ¢ por elles
bastante frequentado. Quem quizer demandal-o, deverd .navegar
muito perto da terra. entre as pontas Jalunga e Badejo, passando
encostado a esta ultima e largando o ferro, quando descobrir
completamente o porto. Um bote ird receber, 4 pépa do navio, o

.
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chicote de um virador, fazendo-se depois a amarracdo e arrian-
do-se a amarra conveniente, que, ordinariamente, ndo excede a 30
bracas.‘Ronda-se entdo o virador a ficar, e abotda-se.

Todos os navios, grandes ou pequenos, se amarrarao de popa
com dois . viradores, que devem ser colhidos no convez antes da
entrada d’esses navios no porto. E’ conveniente que os navios nao
levem seguimento grande, quando chegarem & ponta ‘Badejo, mas
sim apenas necessario para a montarem e largarem o ferro a 10
ou 12 bracas, sem receio algum de que virem pelo S.; pois que
sendo as correntes ao SO., e havendo aragens do N., fazem sem-
pre cabeca pelo N. E’ ajuizado o auxiliar a rotacdo com o leme,
logo que o ferro apanhe o fundo, carregando-o para estibordo.

Uma aldeia assente sobre o areal, com casas regulares e alguns
estabelecimentos de viveres, fornece aos navios os mantimentos
necessarios, como tambem os trabalhos de carpinteiros e de cala-
fates, que ali ha. muitissimo habeis.

A terra que liga as pontas Jalunga ¢ Badejo, ¢ bastante alte-
rosa, e, abrigando o porto da brisa, constitue, por isso ¢ pela sua
forma circular, uma perfeita doka. Um poco que ali existe, da
agua salobra, que ¢ apenas destinada para lavagens. A agua
da chuva ¢ conservada em cisternas ¢ vendida em muitas casas
na Furna pelo preco de 20 réis o barril, e a da Ribeira do Vina-
gre, que fica proxima, pelo de sessenta réis em igual vasilha.

Da ponta do Forte surge um pequeno morro, onde se encon-
tram as ruinas da fortificacdo que lhe deu o nome ¢ que foi levan-
tada em 1839, quando Fontes Pereira de Mello governou a
provincia. As pecas estdo encravadas e carcomidas pela ferrugem.
A casa que outr'ora devia ter sido residencia do commandante da
fortaleza, estd a desabar, tendo em derredor uma pau'cdc com
grandes solucoes de continuidade.

E’ este o actual estado da Furna. Os nossos navios de guerra,
quando entram n'este porto. veem, com um mixto de alegria e
pezar, tremular sobre aquelles tristes destrocos a gloriosa ban-
deira das quinas.

Em 1887 inaugurou-se ali, sendo governador geral o sr. conse-
lheiro Lacerda, a ponte de madeira construida no sitio denomi-
nado Pedra Capitdosinho, onde em 1844 se formara uni caes por
meio de subscripcdo aberta na provincia, para a qual concorre-
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ram apenas o governador geral Bastos c os habitantes de S. Thlago
e Fogo, tendo ella produzido a quantm de 1523230 réis.

Funccionam na Furna duas unicas repamcoes centraes— al-
fandega e correio. ”

D'este portc corre a costa para o NE. até a ponta Jalunga,
onde se encontra, indicando o porto, um pharolim, visivel 4 dis-
tancia de duas milhas, ali collocado em 26 de marco de 1881,
estando armado sobre uma columna de ferro. A altura do plano
focal sobre o terreno ¢ de 137,14 e sobre o nivel medio do mar
de 15" 91. Estd em 14° 50" lat. N. e 24° 44’ 30" long. O. Gr.

Para diante d’esse porto vae a costa ao NO., formando a do
norte da ilha, onde existem dois portos de menos importancia,
pois que s¢ servem para lanchas: Sdo os da- Pedrinha e Sorno.
Entre estes dois portos o mar ¢ mau por causa da lucta que ali
se trava entre a brisa ¢ as correntes, sendo, por isso, denominado
mar "da UVacca. Nas proximidades do porto do Sorno, tanto a E.
como a O., a costa é rasa e tem alguns baixios a um quarto de
milha, pouco mais ou menos, de terra, mas pode-se passar por
entre a terra e o ilheo de Areia. E ndo opbstante, a navegacio deve
ser feita por fora, visto ser muito estreito o canal. A duas milhas
do Sorno, para O., fica o porto da Fajd d’Agua.

Porto da Faja d’Agua. E' situado ao NO. da ilha, sendo for-
mado pela ponta Garbeiro a E. e pela do Padre a O.

O fundeadouro deve ser na linha que une o ilheo do Baixo
edgudo com a foz da ribeira, ou para E. d'ella, em fundos de 8 a 10
bracas. E’ necessario que a amarracdo se faca de pépa e bem
segura, porque faltando esta precaucdo, o navio aprda 4 terra,
impellido pela corrente, e, como o fundo varia muito, pode ir &
garra e sair fora do porto com qualquer rajada forte de vento, de
cima da terra. Ndo ¢ vulgar rebentarem os viradores, nem cairem
refegas duras, mas se aquelles forem fracos e estas violentas, pode
o navio amarar-se, indo d garra.

Para demandal-o, se deve navegar por fora do ilheo do Baixo
edgudo, e proximo d'elle, aproando a uma pedra que fica junto a
praia, para onde se enviard o primeiro virador, largando-se ferro
no ja indicado fundo.

Nio ¢ prudente fazer passagem entre o itheo e a ponta Garbeiro,
por ser estreito o canal, ficando ao pé do ilheo, quasi d flor d'agua,
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algumas pedras, apezar de haver bastante fundo para navegar
qualquer navio, a meio canal.

Tambem para O. da referida linha se pode fundear, mas o
mar n'este sitio é geralmente agitado, porque se resente da in-
fluencia da brisa, tornando-se difficil conservar a amarracio da
popa per causa de muitos ratos de. pedra que sujam o seu fundo.

Este porto é dominado pelas montanhas do Ajul e Vereda a E.,
e pela da Esparadinha a O., que formam um grande e profundo
valle, por onde corre a abundantissima ribeira da Fajd d’Agua,
onde os navios fazem sua aguada. Apezar de ser muito maior
do que a ribeira do Sorno, assemelha-se a esta pelas culturas
da canna sacharina, que se estendem desde a praia até muito para
o interior da ilha, descortinando-se, do mar, uma perspectiva lin-
dissima. Na praia avistam-se algumas casas, quasi todas cobertas
de palha.

Este porto é muito concorrido durante os mezes das calmas,
agosto a outubro, dos barcos de cabotagem, que para ali vdo de
todas as ilhas, aproveitando esse tempo para calafetar e refrescar
o apparelho. Nido estd aberto ao commercio, mas tem um posto
fiscal. Foi defendido, em tempos passados, por um fortim de que,
hoje, apenas restam alguns vestigios. Os navios podem n'este
porto abastecerem-se de vitualhas que precisarem, mandando vir
tudo da povoacio.

Da ponta Padre vae a costa ao SSE. até a ponta Moreia ao
S., proximamente, comprehendendo tres pequenos portos: Portéte,
Ferreiros e Ancido.

Porto do Portéte. Estd descoberto aos ventos desde SSO. até
NO. e, por isso, desabrigado nos mezes de julho a outubro. Tem
bom fundo arenoso, e comtudo apenas o frequentam os pescado-
res das povoacbes proximas. ‘

Rochas muito altas formam um valle de contornos muito irre-
gulares. e n'este, a uma pequena distancia da praia. encontram-se
algumas nascentes d’agua, que convinha serem exploradas.

Um pouco mais ao S., fica o porto dos Ferreiros. Maior que o
do Portéte, com uma praia semelhante & da Fajd d'Agua, recebe
uma das ribeiras importantes da ilha. Exposto aos ventos do S. e
SO., torna-se mau nos mezes de julho a outubro, fornecendo
seguro ancoradouro nos restantes mezes, ao N. da ribeira, em
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fundos arenosos de 8 a 12 bracas. E’ facil reconhecer este
porto, pois que ¢ o unico da costa O. da ilha, d'onde se descobrem
as plantagdes da canna sacharina, vinhas e arvores de fructo, que
existem na ribeira, e o lado S. de tdo productivo valle é muito mais
montanhoso do que o N. Tem algumas casas espalhadas pelas mar-
gens da ribeira. E’ apenas frequentado pelos barcos de pesca.

Quasi ao S. da ilha estd o porto do Ancido, que como o dos
4erreiros ¢ desabrigado de julho a outubro. E' circumdado de ro-
chas de grande ¢levagio, e, por causa da altitude d’ellas. parece,
a quem demanda este porto, e acha fundo em 12 bracas, estar
muito proximo da praia, mas de terra se vé que entre esta ¢ o
navio ha uma consideravel distancia.

O melhor ancoradouro € o da parte oeste, onde se depara
uma praiasinha de areia branca. Foi muito frequentado pelos navios
que vinham carregar pedra, ji prompta para construccdes, &
America do Sul. Parece que nio existe nascente alguma d'agua
perto d'este porto, mas ndo se pode affirmar que assim seja, pois
que ainda ndo houve exploracoes n’esse sentido. A agua que uma vez
nos deram para beber, foi tirada d’'um poco aberto na praia. Era
salobra. Ndo ha casas, mas n’outros tempos ali existiam algumas
palhocas (funcos), servindo de habitacGes aos cavouqueiros.

E' excellente abrigo no tempo das brisas, que pode ser procu-
rado quando no canal venta o NE. com muita forga e as corren-
tes ao S. ndo permittem que se alcance o porto da Furna.

Da ponta Moreia segue a costa para o NE. e NNE. até & Furna,
mais ou menos alcantilada, fornecendo alguns abrigos de pequena
valia, ou simples ancoradouros para lanchas e palhabotes, como
sdo Aguada e Aguadinha.

O porto de Aguada ¢ aberto aos ventos do S. e, por isso, aban-
donado.

A terra, junto 4 praia ¢ plana, comecando a altear para o inte-
rior ¢ formando um valle bastante profundo, onde se encontra
abundancia de excellente agua em uma propriedade um pouco dis-
tante, devido a difliceis trabalhos de exploracio e canalisacio em
rocha.

Um pouco ao N. da Agwuada, fica o ilheo conhecido pelo nome
de ‘Baixona, estendendo-se ao pé d'elle a praia do porto da Agua-
dinha, apenas frequentado pelos individuos que residem no sitio
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visinho, denominado ‘Baleia, ¢ que veem & Baixona para apesca.

Em geral pode-se ancorar em quasi todos os pontos que ficam
em redor d'esta ilha, quando haja necessidade, e sempre em bons
fundos de areia.

Como pertencem a esta ilha os ilheos Rombos, daremos uma
ligeira descripcdo d'elles, fazendo mencio dos seus portos mais
preferidos. . :

Sdo seis.os ilheos: Grande, Barrete, Sapado, Lui; Carneiro,
Rei e ilheo de Cima, sendo mais importantes o Grande e o de
Cima; o primeiro, por possuir alguns terrenos de cultura e de

pastagem, e algum gado; o segundo, por ter bastante guano de’

boa qualidade. Ainda ndo se descobriu nascente alguma d'agua,
mas alguns proprietarios da ilha Brava ja mandaram construir no
ilheo Grande cisternas para a depositar.

Ilheo Grande. Os principaes portos sdo: Rabil, Porto Grande,
Barrete e André Pires..

Porto Rabil. E' o maior ¢ o mais fundo de todos, podendo an-
corar navios grandes, de julho a outubro. Apezar de ser arenoso
o seu fundo, ali se encontram algumas pedras, sendo portanto,
necessaria sufficiente pericia para se fundear sem perigo.

Porto Grande. Embora o nome diga que elle é grande, pode-
mos affirmar que ¢ o mais pequeno de todos os portos d’'esses
ilheos; mas o que lhe escasseia em dimensdes, lhe sobeja em bel-
leza, apresentando o aspecto d'um lago de azeite, ainda quando
reinam as brisas.

Barrete. Bom fundeadouro. ) scu fundo ¢ todo de areia, po-
dendo ancorar tres a quatro navios de alto lote, em 5 a ¢ bracas.

*André Pires. £ muito pequeno, bastante comprido e muito es-
treito, permittindo a entrada somente a lanchas. O mar ali estd
sempre tdo tranquillo, como um rio.

Ilheo de Cima. Tem dois portos: Vorro Grosso e Socca. O
primeiro ¢ rasoavel, fundeando-se ao pé da ‘Ponta do Morro Grosso,
em fundos de O a 12 bracas, apezar de ser muito incommodo para
carregamento de navios, visto estar distante — uma milha — de
terra. O segundo ¢ mau.

Ao S. do ilheo Lui; Carneiro ha fundos arenosos de 6 a 12
bracas. E' um porto tdo bom como o de S. Vicente.

Os ilheos Luiy Carneiro, Sapado ¢ ¢ do Rei teem bom guano.

——ma









ILHA DA BOAVISTA

O seu porto principal — Sal-‘Rei — estd situado em 16 o8’ 30”
lat. N. e 22° 57" 12" long. O. Gr. E’ formado pela ponta do
Morro d’Areia ao S. e pela povoacdo de Sal-Rei ao N., sendo
esta povoacdo protegida pelo ilheo do mesmo nome. Estd exposto
a ()., com 5 milhas de abertura nas direccées NE. e SO., ficando
defendido das brisas, mas desabrigado desde NO. a SSO. E'bom
porto, porque os ventos dominantes no tempo das aguas, com
caracter tempestuoso, aproximam-se mais do SE. do que do
SO.; comtudo, nos mezes de dezembro, janeiro ¢ fevereiro entra
no porto mar muito grosso, sendo necessario que os navios fagam
de vela para assim evitarem o incommodo ¢, muitas vezes, o
perigo a que estdo expostos por causa do vagalhdo do NO. Estas
maresias sdo sempre do NNO., embora a brisa sopre de qualquer
lado: sao mais fortes, se os ventos forem do N., e mais fracas, se
forem de E.

Este porto tem um baixo, denominado Maldonado, que liga o
ilheo com a terra leste, um pouco ao N. do Rabil. E’ preciso haver
todo o cuidado para que, nos mezes de maresias, os navios ancorem
muito para fora d'elle, ou da linha tirada da ponta S. do ilheo
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para o Rabil. Como este porto abunda em baixios, principalmente
dentro do referido alinhamento, ha ali uma grande arrebentacio,
que se opple 4 communicacdo da terra com os navios, sendo entdo
conveniente que estes deixem o porto, emquanto ndo abrandar o
mar. N'este porto se pode fundear de 6 a 10 bracas; mas na orla
do Maldonado, s6 de marco em diante, em quatro a cinco bracas;
notando-se que os fundos sdo sempre arenosos.

A meia milha ao S. do ilheo se encontra um recife, que algu-
mas vezes ndo arrebenta. O canal é fundo entre este recife e o ilheo,
e por ali passam, geralmente, os navios, quando demandam ou
saem do-porto. Para indicar este baixo, collocou-se uma boia do lado
N., podendo os navios passar, a meia distancia, entre a boia e o
ilheo, sem operigo algum.

Entre o ilheo e a terra ou povoacio, ha um canal crivado de
baixos, ¢ tdo raso, que ndo dd passagem a navio algum, isto €,
para se demandar este porto, a navegacdo deve ser feita pelo S.
do ilheo.

Este porto ¢ indicado por um pharol que se acha collocado no
ilheo. A luz ¢ de cor branca e fixa, com alcance de nove milhas,
o minimo.

Este pharol é perfeitamente igual ao que estd montado no Tar-
rafal de S. Thiago. Tem uma ponte para desembarque.

A carne ¢ ali muito barata, e os precos de todos os generos
bastante convidativos. A aguada ¢ difficil de se fazer, mas a agua
¢ de boa qualidade.

Para o S. d'este porto, a costa vae limpa, menos uma pequena
parte ao S. da ponta do Morro d'Areia, onde ha um baixo, deno-
minado Varandinha, que estd proximamente a uma milha da costa.
Entre o baixo e a terra encontra-se fundo em tres bracas, por
onde teem passado palhabotes.

Da ponta da Varandinha segue a costa para SE, onde se
encontram o porto do Curralinho e o Curral Velho, tendo gran-
des praias d'areia e cascalho.

Este porto é abrigado das brisas, mas exposto aos ventos dos
quadrantes SO. e SE. Os navios ancoram n’este porto em fundos
arenosos de G a 12 bracas.

Da ponta S., que se conhece perfeitamente por lhe ficar proximo
um ilheo, a praia do Curral Velho vae terminar no Harbatio ou
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Orvatdo. Este porto ¢ limpo e podem fundear n’elle navios gran-
des; mas é desabrigado dos ventos do S. E’ n'este porto que vae
desaguar a ribeira do Orvatdo, notavel pela grande quantidade de
coqueiros que ali vicejam.

Segue a costa paraNE. ¢ NO., dando dois pequenos portos, que
antigamente foram muito procurados pelos navios que iam ali rece-
ber sal de duas salinas proximas. Estes portos sdo Ferreira, limitado
ao N. pela ponta leste, e o Canto ao NO. d'esta ponta, 4,5 milhas.

Pela abundancia de baixos que tem, s6 com bons praticos se
pode navegar proximo d'esta costa, fundeando-se perfeitamente
em 4 bracas, a sotavento do ilheo Hollande;. D'este sitio até 4
linha tirada do ilheo do Baluarte para a Boa Baixa, encontram-se
fundos d’'areia de 3 a 6 bracas; sendo de 8 bracas os existentes
entre este ilheo e o Rifona. A navegacdo ¢ bastante perigosa por
causa da exposicdo a brisa, e por serem fortes as correntes d’agua,
que ora sdo ao NE., ora ao SE., sempre obedientes 4s leis da
maré.

A costa N. ndo tem portos, ¢ inabordavel no tempo da brisa,
e ndo ¢ frequentada, porque ndo ha povoados proximos.

® .
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ILHA DO SAL

O seu porto principal, que ¢ de Santa Maria, antigamente co-
nhecido pelo nome de Portinho da Salina, acha-se situado em 16° -
34 30” lat. N. e 22° 55 30” long. O. Gr. Est4 exposto ao,S. e
desabrigado dos ventos SE. e SO., sendo bom na epocha das
~ brisas. E’ formado pela ponta do Sind a O. e pela do Leme Fe-
Iho a E., estando estas duas pontas ligadas por uma formosissima
praia de areia. O apparecimento de rochas s6 comeca na banda
de E. O melhor ancoradouro é a barlavento em fundos arenosos
de 6 a 10 bracas.

Na ponta do Sind ha uma grande restinga, que se recurva para
dentro do porto, e a que se deve dar resguardo d'uma milha.

Indicard este porto, quando se concluirem os respectivos trabalhos,
o pharol que estd em construccdo sobre essa ponta, e que tem o alcan-
ce de g milhas. E’ de luz branca. Nenhuma rasio aconselhava a que o
pharo?fosse collocado n’essa ponta de preferencia 4 ponta E. Se esti-
vesse ‘pleste logar, como devia estar, alem de menos dispendioso e
mais estavel, porque a terranio ¢ arenosa, comoa O., seria vantajoso
aos navios de longo curso, que passam por ali, e tambem aos que

demandam ou saem do porto, pois que estes poderiam psecistr,
. ‘®
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com seguranca, a posicdo da orla do baixo — Sind; o que ndo po-
dem fazer, estando elle na ponta O., tendo, por isso, de estimar a
distancia 4 terra.

Este porto foi muito frequentado de navios de vela, quando iam
para ali carregar sal com destino para o Brazil; mas depois que
deixou de haver a exportacdo d'esse producto, tem sido apenas
frequentado por palhabotes e lanchas, e raras vezes por algum
navio grande.

A ilha do Sal tem um1 bonita povoacdo, muito perto da praia,
com casas bem construidas e com magnificas pontes de madeira,
com carris de ferro, para conduccdo do sal, formando tudo isto
um conjuncto bastante agradavel, que bem demonstra a opulencia
e riqueza que houve outr'ora n'essa ilha, hoje quasi abando-
nada.

Da ponta do L2m: Velho corre a ccsta para o N., até 4 ponta
N., formindo algumas enseadas ou portos, que ndo sdo frequen-
tados, pzla nenhuma importancia agricola ¢ commercial d'esta
parte da ilhy, e tambzm pela sua exposicdo a E. Estes partos es-
tdo obstruidos pelos recifes, que os tornam de difficil accesso. Na
costa O. encontram-se alguns portos de facil entrada, onde podem
ancorar, sem perigo algum, navios de grande lotacdo. Sao Pal-
meirg e Mordeira.

Palmeira. Estd situado na costa O., e, por isso, abrigado da
brisa, ficando, comtudo, exposto ao SO. Tem bons fundos are-
nosos, desd: 4 até 15 bracas, proximos da beiramar.

Mordeira. Situado ao SE. doilheo dos Passaros, entre a ponta N.
da Mordeira, que forma a eminencia Cabeca do Ledo, c a pontadas
Tartarugas a0 S., corre quasi ao NO-SE. na distancia de tres mi-
Ihas, denunciando a sonda desde 15 até 4 bracas, do meio do porto
para a terra. Tem a configuragdo de uma concha semi-circular, e
¢ abrigado da brisa, mas fica exposto ao SO. E’ uma boa marca
para se fundear, o enfiar o ilheo dos Passaros pelo pé da monta-
nha Cabe:a do Ledo., <.

Da ponta das Tar&arugas até 4 ponta do Sind, a costa é limpa,
tendo fundos arenosos de 7 bracas, a meia milha de terr®:

A banda do §. d'esta ilha é baixa e arenosa, emquanto a do
N. ¢ monta nhosa.

* .









ILHA DE S. NICOLAU

.

O Porto Velho, que éo principal da ilha, estd situado em 10.° 34
lat. N. e 24° 16" 12" long. O. Gr. Fica a barlavento da ponte-caes;
os navios fundéam em areia até 4 ponta Bodegal, proximo da terra,
em fundos de 7 a 12 bracas.

O cnfiamento d’'uma columna d'alvenaria 4 beiramar com o pha-
rol do porto, ¢ a melhor marca do ancoradouro, devendo os navios
fundearem em oito a nove bracas, areia.

Desde a ponta Ribenrdo da Crug até d& ponta Bodegal pode-se
ancorar junto d terra; mas, geralmente, o ancoradouro dos pa-
lhabotes ¢é o porto da Preguica. Sendo este porto muito peque-
no, pode apenas receber sete barcos de cabotagem, entre palhabotes
e chalupas. E’ muito abrigado da brisa.

Deve-se largar o ferro fora do porto em fundos arenosos de sete
bracas, amarrando-se os navios, logo em seguida, de pépa para terra.
Para facilitar a saida das embarcacGes ali ancoradas, collocou-se
uma boia em 17 bracas de fundo, podendo essas embarcacdes
passar uma espia, e velejarem em acto continuo. :

Este portinho foi consideravelmente melhorado com a ligacdo do
ilheo d terra, construindo-se uma excellente ponte-caes. E para o indi-
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car bem, assim como a povoacdo, accendeu-se no extremo da ponte
um pharolim de luz fixa, veérmelha, com o alcance minimo de 2,5
milhas, montado sobre uma columna de ferro, collocada a meio da
cortina da testa do dito caes.

O pharol que indica o Porto Velho accendeu-se em janeiro de
1890, e consta d'um appareltio lenticular de gelementos, montado
sobre uma cabana de ferro. E’ de luz fixa, branca, com o alcance mi-
nimo de ¢ milhas, que illumina um sector de 110°, achando-se para
esse fim collocado detrds do signal de alvenaria, que serve de marca
ao fundeadouro do referido porto.

Posicdo da nova luz: 16° 34’ 30" N., 24° 16’ O. Gr.

cAltitude do plano focal: 3y,"20.

cAltura sobre o terreno: 6,"60.

Para o NE. d’este porto encontra-se o porto da Lapa, que
apezar de mau, por ter muita pedra, foi, em tempos passados, o
unico frequentado, quando ali ficava a villa principal, sendo de<s
pois abandonado por causa da transferencia d’ella para a Ribera
‘Brava, que foi motivuda pelos successivos ataques dos piratas. Com
o decorrer dos annos, conquistou finalmente a primazia o Porto Ve-
lho. ParaE. estd o porto do Carrical, situado na embocadura de duas
ribeiras bem cultivadas. E’ bastante amplo, podendo receber muitos
navios grandes. Fundéa-se bem a nove bracas, areia preta, d'onde
se descobrem as margens da ribeira. A costa é muito visitada pelas
baleias, e, por isso, a este porto veem muitos navios baleeiros. Ali
possue o sr. Arsenio Firmino uma casa, tendo todos os utensilios
necessarios para a pesca d'esses cetaceos. Offerece bom desem-
barque e tem agua ¢ alguns refrescos.

Para E. ¢ em toda a costa N. e NO. ndo ha portos, e até ¢
perigoso ali fundear, porque o fundo ¢ infestado de pedras gran-
des, alem de ser esta costa, onde levanta grosso mar, muito
exposta d brisa.

Todos os portos da costa S. sdo abrigados da brisa, mas quando
ventam o SE. e o SO. pelo S., os navios nio devem conservar-se
ancorados.

Na costa O. e SO. ha apenas os portos ou bahias da Praia
Grande, Barril ¢ Tarrafal. O primeiro e o segundo formam, por
assim dizer, um so porto, fundeando os navios mais ao S., ou no
Barril, quando as brisas reinam com mais forca. No terpo das
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aguas ddo, geralmente, a preferencia 4 Praia Grande. N'esta parte
da costa, fundéam os navios grandes em dez bracas, areia preta.
Na Praia Grande, ainda se notam vestigios do antigo povoado
que ali houve com o nome Praia ‘Branca, e que por circums-
tancias que ignoramos, se transferiu para o interior da ilha com
o mésmo nome. Frequentam esta bahia os barcos de cabotagem,
especialmente alguns palhabotes, que se empregam na pesca da
baleia.

No Barril existem apenas duas casas que ficam na praia.

‘Bahia do Tarrafal. E’ bastante espacosa, mas fica exposta do
S. ao NO. pelo O., sendo, certamente, abrigada da brisa.
Sente-se algumas vezes o vento de cima da terra, a que os natu-
raes ddo o nome de algodoeiro, muito fresco até no ancoradouro.
Os navios fundéam ali em dez bracas, areia preta, a um quarto

milha da praia. ,
“"Ao S. da ilha estd a bahia do Fidalgo, a sotavento da ponta
d’este nome, que pode receber navios grandes, em fundos de oito
bracas, areia preta. Fundéam n’ella, geralmente, os palhabotes
que nao podendo apanhar o porto da Preguica, quando sopra brisa
forte, refugiam-se ali em quanto ndo abonanca o vento.

Entre as pontas d’Agua ‘Doce e Pataca fica a bahia do Forcado,
com fundos d’areia, onde podem ancorar navios grandes; mas é
muito desabrigada da brisa e do SSE. aE., e, porisso, s6 em ca-
sos extremos ¢ que ali se deve fundear.
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vento do primeiro ilheo em bons fundos d'areia, sendo o melhor
ancoradouro o que fica proximo da ponta S., e que tem fundos de
oito bragas para cima. No segundo, isto ¢, no Raso, o fundo é todo de
pedra, havendo em roda d’elle alguns pontos bons para o desem-
barque. As lanchas atracam-se 4 rocha.

Em Santa Luzia pode-se fundear & vontade entre as pontas da
Agua Doce e da Espia, em areia. Na Praia do Francisco tambem
se fundéa bem, mas os navios sdo violentamente acoitados pela
brisa, visto a terra ser muito baixa.

A costa NE. ¢ inabordavel, e, por isso, ndo ¢ frequentada.









ILHA DE S. VICENTE

Fica em 16° 53’ 50” lat. N. e 25° c1’ 30” long. O. Gr. o porto
principal d’esta ilha, denominado Porto Grande. Estende-sc entre
as pontas de Jodo Ribeiro a E. e a do Morro Branco a O., occu-
pando a distancia de duas milhas, e mede 1,5 milha do meio da linha
das pontas até 4 terra. E’, sem duvida alguma, o mais amplo e o
melhor porto de toda a provincia. Acha-s¢ exposto ao NO., mas é
muito abrigado dos ventos reinantes. Mal se faz sentir ali a brisa,
0 que é muitissimo vantajoso para os navios de vela, que entram
ou saem d’'esse porto sem auxilio dos rebocadores.

Assim pois, o Porto Grande de S. Vicente pode ser conside-
rado como um porto de primeira ordem entre os mais importantes
das nossas provincias ultramarinas.

A excellente posicao geographica da ilha, como ponto interme-
diario entre Europa e Brazil ou Africa, d4 a este porto uma grande
importancia ¢ valia pela affluencia d’'um avultado numero de va-
pores de todas as nacionalidades, que ali vdo receber carvio e
refrescos, e fazer aguada.

Tem bons fundos arenosos de 3 até 12 bracds.

A’ entrada d'este porto, proximo da ponta de Jodo Ribeiro, fica
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o ilheo dos Passaros na altitude de 80", concorrendo para a fosma-
cdo d'um canal, que da passagem franca ds maiores embargcacdes.

Na linha do ilheo para a Matiota encontram-se tres boias, mar-
cando a posicdo dos cabos telegraphicos submarinos,.que sio pin-
tadas em faxas verticaes, alternadamente brancas e pretas.

Este porto estd rodeado de montanhas, cuja configuracao ¢
realmente extraordinaria. A principal d'essas imponentes monta-
nhas ¢ a que tem a denominacao de Cara do Washington, estando
situada a O. sobre o Morro Branco. Na base d’esta montanha,
proximo da praia, estd o lazareto, que apenas tem servido para
isolar um ou outro caso de variola, que algumas vezes tem appare-
cido n’aquella localidade.

No fundo da bahia ergue-se a cidade do Mindello, que ¢ de-
fendida pelo fortim d'El-Rei, situado ao N. sobre um pequeno
morro.

No sacco que forma a praia da Matiota, estd a guarita do cabo
submarino.

Em 1883 principiaram a funccionar dois postos semaphoricos
de signaes commerciaes n’esse fortim ¢ no pharol de D. Lui; 1.°,
que fica no ilheo dos Passaros, situado em 16° 54’ 37" lat. N. e
25° o1’ 12” long. O. Gr. E’ de quarta ordem, luz branca, fixa,
systema lenticular para todo o horisonte, sendo visivel 4 distancia
de 13 a 15 milhas e tendo o sector illuminado pelo N. entre 79°
e 12° NE,, e pelo S. entre 89° e 55° SO. A torre metalica ¢ de
seccdo cylindrica, e a altura da galeria do pharol sobre o planalto
superior do ilheo ¢ de 12™,05. A altitude do plano focal sobre o
nivel medio do mar ¢ de ¢3™,76. O navio que se achar dentro do
sector illuminado, poderd sem receio demandar o pharol, aproxi-
mar-se e entrar, sem perigo, no Porto Grande, quer pelo N., quer
pelo S.

Funcciona tambem no extremo da ponte-caes da alfandega um
pharolim de luz vermelha, que tem o alcance de tres milhas.

Os melhores ancoradouros sdo a leste do porto, e para dentro
da linha da ponta de Jodo Ribeiro e da ponta leste de Santo An-
tdo. .

Fornecem carvio os depositos das casas commerciaes Cory” &
Millers, e Wilsoit, sendo a aguada fornecida pela Empreza das
aguas da cidade do Mindello, fundada em 1887.
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Do Porto Grande até & ponta SO. notam-se as seguintes ba-
hias: a d’Entre- Picos, apropriada para embarcacoes pequenas, tendo
fundos de areia; a da Fateixa que por sua pouca capacidade ndo
pode receber muitos navios, tendo tomtudo fundos arenosos de 6
a 12 bracas; a da Calheta, bastante espacosa, com uma bonita
praia d'areia branca, onde os navios podem fundear, 4 vontade,
em bons fundos d’areia. Esta bahia reconhece-se, perfeitamente,
por ser limitada pelo S. por uma rocha que tem a configuracdo
de um ledo. Segue a bahia ou porto da Ribeirinha, que tem uma
pequena praia d'areia entre duas rochas bem altas, indo a do S.
morrer na ponta SO. da ilha.

Os navios de vela ndo conseguirdo apanhar, sendo difficilmente,
o lume do ancoradouro, porque n’esta costa reina sempre, junto 4
terra, uma completa calmaria e caem, mais ou menos, refegas de
cima da terra.

Corre depois a costa SO. e SE., apresentando portos e
bahias de inferior importancia, ndo so por serem pequenos, mas
tambem por ficarem sujeitos aos ventos do S., ¢, sobretudo, por
tornarem-se algum tanto incommodos pelas refegas que ali ha,
quando domina a brisa aspera, e que sdo originadas pelas que-
bradas que se abrem nas montanhas proximas.

A bahia de S. Pedro, pela sua grandeza, foi outr’ora frequen-
tada pelos navios baleciros, que ali iam fazer provisao d'agua
d’'um poco existente 4 beiramar. Esta situada a O. /2 SO. do
centro da ilha, sendo desabrigada na quadra pluviosa e no tempo
da brisa. S6 muito ao pé da rocha norte da bahia se poderd fun-
dear bem em fundos de 6 a 10 bracas, areia fina; pois que a meia
bahia as refegas sdo muito violentas ¢ fazem encapellar o mar.

N’este sitio encontra-se agua nativa em rocha, mais para o S.
da guarita do cabo submarino, e na praia. Sobre o lado N. ha
uma capella dedicada a Santo André, apostolo. Até & ponta S.
descobrem-se os portos Flamengos, Flamenguinhos e Casca Velho,
que sdo muito mais protegidos da brisa do que a bahia de S. Pe-
dro, sendo, comtudo, como esta, desabrigados de S. e SO.
Podem n’elles surgir navios de grande lotacdo, mas nfio teem
capacidade sendo para poucos. Fundos bons dareia.

Na costa SE. ficam os portos da Ribeira de Caixa, Calheta
Grande e Palha Carga. Sao desabrigados no tempo das chuvas,
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podendo n'elles ancorar, como nos da costa SO., alguns navios
grandes. Ndo sdo frequentados, mas os fundos sdo arenosos e
bons.

Toda a costa, desde o Porto Grande até & ponta do Manoeli-
nho, é funda, e o litoral bastante montanhoso, notando-se apenas,
nas solugdes de continuidade, alguns areaes, que indicam esses
portos.

Segue a costa para N., sendo ella rasa e ndo tendo portos de
seguranca para navios de superior tonelagem. Comtudo, mencio-
naremos o do Calhau e o das Gates, ambos abertos ao NE. e SE.

A bahia das Gatas é frequentada pelas lanchas costeiras, que
ali vdo carregar alguns productos, e bem assim pelos botes da
pesca. Tem funduras de 6 a 10 bragas, areia.

O porto de Calhau é de nenhuma importancia, e, por isso,
ndo ¢ procurado pelas embarcacGes.

A terra continda baixa até 4 bahia de Salamansa, que, por ser
muito exposta 4 brisa, ndo é procurada; mas é espacosa e n'ella
podem fundear navios grandes, como no Porto Grande. Tem tam-
bem bons fundos arenosos.

A bahia de Jodo d’Evora, que lhe fica a O., é varrida pela
brisa, e ndo ¢ visitada pelos navios por ser muito pequena.

A costa vae, em seguida, alteando-se até ao Porto Grande.
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ILHA DE SANTO ANTAO

Em grandeza, ¢ a primeira das ilhas do grupo de barlavento e
a segunda das de todoo archipelago. A sua povoacdo principal € a
villa de Maria Pia, que fica em 17° 12’ 35" lat. N. e 25° o6’ 30”
long. O. Gr. O seu porto que tem jus ao primeiro logar, ¢
o da Ponta do Sol. E’ formado pela terra baixa da Ponta do Sol
a E., onde assenta essa villa, e pelas montanhas que d’ali cor-
rem para ONO‘,Mem altitudes nido inferiores a 400™; achando-se.
por conseguinte, exposto aos ventosdo N. até ONO. Offerece bas-
tante abrigo aos navios, quando predomina o vento sul, tornan-
do-se mau no tempo das brisas pela frequencia das maresias N.
e NO., e impossibilitando o desembarque de passageiros e carga.
Sentem-se n’essa occasido tdo grandes balancos, que os navios,
com difficuldade, poderdo resistir-lhes por mais de um dia.

Para indicar este porto accendeu-se na Ponta do Sol uma luz,
vermelha, fixa, com alcance de tres milhas. A luz é assente sobre
uma columna d’alvenaria. A altura do plano focal sobre o terreno
¢ de 5™, 40, e sobre o nivel medio do mar é de 7™, o2.

Do ancoradouro alcanca-se uma pequena praia d’areia, conhecida
pelonome de Praia Li%boa, onde se encontra uma nascente d'agua.
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O melhor ancoradouro fica ao N., em fundos de 8 a 12 bra-
cas. -

O desembarque effectua-se na Boca da Pistola, sendo assim
denominada uma rocha baixa, fronteira 4s casas da villa e cortada
n‘'uma grande extensdo, formando um canalete muito estreito,
que, apenas no fundo do canal, offerece bastante seguranca para
esse acto. Quando o mar é mau, parece que a Boca da Pis-
tola redobra de furia, tornando-se, por isso, impossivel a commu-
nicacdo da terra com o mar.

Os navios ndo portam pelas amarras, porque o porto é abri-
gado da brisa, e as correntes sio insignificantes, sendo esta a
causa dos balancos.

Nde faltam recursos, pois ha abundanfia de agua e vitua-
lhas.

Quem navegar, costeando a Ponta do Sol, deve dar um bom
resguardo por causa do baixo do Cavallo Branco, que se prolonga
meia milha para o N., havendo um canal fundo entre o baixo e a
ponta, por onde teem passado navios grandes; mas arrisca-se
muito quem n&o tiver a necessaria pratica.

A costa N. d'esta ilha vae para (). e tem ndo poucos portos
que so frequentam as lanchas. Em alguns d’estes podem, comtudo,
entrar navios de 2oq.a 300 toneladas.

Devemos notar, que tanto n’estes portos, como em todos os mais
d’esta ilha, s6 poderd fundear bem, quem tiver bastante pratica.

Os portos ou enscadas d’esta costa sdo os seguintes: Garca, ‘Ri-
beira Alta, Figueiras, Alto Mira, Ribeira da Cruz, Areias, Ur-
seleiro, Bq}‘adm' e Jorge.

Garca. Langa-se o ferro a sotavento da ponta e a barlavento de
uma pedra ou ilheo, proximo da foz da ribeira, em fundos de dez
a vinte bracas, areia preta. A sotavento ou na foz da ribeira en-
contra-se pedra. Assim como a Ponta do Sol, é este porto ruim
no tempo das maresias.

‘Ribeira Alta. Nio ¢ bom. Fundéam lanchas a (). da ponta.
Fundo pedragoso.

Figueiras. Serve para lanchas. Fundo d'areia com alguma pe-
dra.

Alto Mira. Bom. E’ muito procurado pelas lanchas costeiras,
que ndo podendo vencer ou ganhar o* barlavento, por cau-
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sa do mar e vento, pedem abrigo a este porto. Tem capaci-
dade necessaria para receber navios grandes em fundos de 10 a
15 bracas, areia preta e fina. As embarcacées soffrem ali muito ba-
lanco na epocha das brisas. A costa que ¢ alcantilada, ndo ofte-
rece desembarcadouro algum.

‘Ribeira da Cruz. E’ porto mais pequeno que o do Alto Mira, ¢
peior, porque ha ali mais mar; comtudo € mais frequentado pelas
lanchas costeiras, e isto pela circumstancia de ter uma praia d'a-
reia ¢ bom desembarque. Carregam-se ali com muita facilidade
os generos de produccio local.

A povoacdo, que € importante, fica proxima d'esse porto, onde
os navios fundéam em 10 e até 15 bracas, areia.

Aretas. Apenas lanchas pequenas frequentam este porto.

Urselleiros. Bom para palhabotes. Fundéam os navios em 10 até 15
bragas, areia fina. Com mar bom ¢ facil o desembarque, e as
embarcacGes dao fundo na foz da ribeira.

Bufador. Apenas bom para lanchas, que fundéam em quatro bra-
cas, rocha. O ancoradouro ¢ a sotavento da ponta.

Jorge. Fica ao S. do anterior. Ali se abrigam as lanchas, sendo
apropriado para este fim, quando ventam as lestadas. Estes pe-
quenos barcos fundéam em tres bracas, pedra.

Na costa O. da ilha temos os portos de Monte Trigo ¢ Tar-
rafal do Monte Trigo.

Monte Trigo. E' desabrigado ao SO., ¢ o ancoradouro fica junto
4 praia, em fundos de 15 bracas, sendo por isso mau porto. No
tempo da brisa, acoitam-rio as maresias do NO., incommodando
muito os navios. O fundo ¢ d'areia preta ¢ fina.

Tarrafal do Monte Trigo. Este porto, ou antes bahia, estd ex-
posto aos ventos do O., mas fica abrigado da brisa. Pela sua dis-
posicdo. nio ¢ muito incommodado pelo SO, e ¢ bastante espacoso.
Os navios grandes fundéam perto da terra, em fundos de 15 bra-
cas, ¢ em menos os pequenos. Sendo a costa (). muito calmosa,
torna-se¢ difticil, que os navios de vela alcancem o ancoradouro, o
que 50 podem fazer quando se declara a viracdo de O. Tanto com o
SO., como com as maresias do NO., entra n’esta bahia mar de gros-
sa vaga. Alivae desaguar uma das ribeiras mais importantes da ilha,
a que fornecia a agua para o consumo da cidade do Mindello,
antes da canalisacdo das nascentes da ilha de S. Vicente. Tem
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algumas casas, proximo da beiramar, e o ancoradouro fica a E--O.
da casa que estd construida mais ao S.

Na parte N. da foz da ribeira estda a bahia de Antonio Pereira,
com bons ancoradouros, a qual ¢ bom abrigo quando ha muita ma-
resia. E' um dos melhores portos d’esta ilha.

O porto principal da costa S. é o dos Carvroeiros, a que se-
guem outros secundarios, como Praia Formosa, Casas, Brejo,
Tarafes, Tubardo e Sancho.

Praia Formosa. Bom porto. Podem fundear navios grandes
em dez bracas, areia preta e fina. Offerece bom desembarca-
douro.

Quando o canal estd impraticavel, serve este porto de abrigo
aos navios que ndo podem romper com a bbisa.

Os ancoradouros das Casas e do Bre¢jo sio desabngddos e
apenas frequentados por algumas lanchas que s6 communicam
com a terra, quando o mar estd bom. Da ‘Ribeira Torta até aos
Carrociros podem os navios fundear em seis até dez bracas,
areia, por toda esta costa.

Porto dos Carvoeiros. Esta situado na costa Sl:, da ilha, e fica
exposto ao S. Tem a forma de um sacco profundo, sendo baixa
a terra de barlavento, o que faz com que este porto seja batido
pela brisa; mas ¢ seguro, porque o mar levanta pouco. E’ ne-
cessario ter muita cautela com a amarracdo, quando venta o S.,
pois que entdo ha algum mar. Fundéam os navios em oito até dez
bracas, areia, tendo capacidade para receber embarcacdes gran-
des. E' muito procurado pelas lanchas costeiras e palhabotes. Tem
bom desembarque, havendo algumas casas na praia. Certamente,
seria o melhor porto de Santo Antio, e o unico procurado, se esta
regido nao fosse arida, o que lhe tira toda a importancia.

D’este porto seguem para E. outros de somenos importancia,
como o dos Tarafes, Tubardo e Sancho, que apenas servem para
as lanchas se abrigarem da brisa, quando navegam para o N.

Na costa leste os ancoradouros sdo insignificantes, e, sobre tu-
do, maus por causa da agitacdo do mar ou maresia, que ali dura
quasi todo o anno. Sdo os da Janella, Paul, Synagoga e Ribeira
Grande.

Na Srnagoga apenas fundéam lanchas costeiras em tres a qua-
tro bmga.s, rochu. Nos outros tres fundéam navios grandes, mas
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como estdo expostos ao NE. e a E., ¢ indispensavel muita atten-
¢do com a amarracdio, quando a brisa reina com forca. £’ mau
o desembarque. .

Na Ribeira Grande é quasi impossivel desembarcar, sendo isto
realisavel no Paul, onde ha um caes que indica o ancoradouro.

O desembarque na Janella se effectua n'uma pedra que tem al-
guns degraus; esta pedra mostra tambem onde fica o ancoradouro.

Da Janella vae uma estrada para Lombada de Boi, onde é
situado o magnifico pharol, que se accendeu no dia 15 de maio
de 1880, e que reccbeu o nome Fontes Pereira de Mello. A sua
torre ¢ de alvenaria, seccdo octogonal, pintada de branco, como
a casa destinada aos pharoleiros, a qual fica ao S. da torre. con-
tigua 4 mesma. O plitarol ¢ de segunda ordem, luz branca, fixa,
variada por clarées de minuto, illuminando 300" do horisonte,
sendo o alcance correspondente a este de vinte sete milhas, e ao
da luz fixa de dezescis milhas. A altura da parte superior da ci-
malha da torre sobre o nivel do mar ¢ de 162™10 ¢ a do plano
focal de 165™.50. Coordenadas geographicas: Lat. N. 17" 06’50"
e long. O. Gr. 24° 59’ 15".






CONSIDERAGOES GERAES

A navegacdo entre as ilhas de Cabo Verde ndo apresenta diffi-
culdades algumas, por isso que nas aguas d’este archipelago ape-
nas se encontram o baixo Jodo Valente ao sul da Boa Vista, ¢
na costa E. d'estailha, ja proximo da terra, o da Salineira, que
actualmente tem a denominacdo — Baixodo Hartwell. Ao N. d’esta
mesma ilha ha tambem alguns recifes, ficando ao N. da ilha do
Maio o baixio Galedo.

Em geral teem grandes fundos estas costas; comtudo, algumas
pontas lancam restingas que se podem evitar facilmente, dando-lhes
resguardo de meia a uma milha.

Ilha da Boa Vista. Antigamente incutia terror o baixo Jodo
I'alente ans marinheiros que tinham de viajar entre Boa Vista e
Maio ou S. Thiago, mas jd ndo offerece perigo algum, pois que
em 27 d’agosto de 18go ali se collocou uma boia de apito auto-
matico, a 1 !/3 de milha a OSO. d’esse baixio, em 6.5 bracas de
fundo, arcia grossa. Esta boia de forma conica, pintada em faxas
verticaes. brancas e vermelhas. tendo as letras, pretas, C. V. sobre
as faxas brancas, fica em 15" 4y’ lat. N. ¢ 23" 07" long. O. Gr. A
sondagem cntre o baixio e a boia, ao rumo OSO., ¢ de 4 bracas
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a 300 metros da orla do baixio, augmentando depois, gradualmente,
até 4 boia, onde di 6,5 bracas. Ao N. e E. do baixio o fundo ¢
de rocha, o qual augmenta rapidamente. O som do apito deve
ouvir-se 4 distancia de 2 a 4 milhas em condicGes favoraveis,
indicando aos maritimos a posicdo d’esse terrivel inimigo. Ao SO.
encontram-se bons fundos arenosos, onde vdo fundear palhabotes
e lanchas, e, como o mar ¢ muito piscoso, apanham ali grande
quantidade de excellente pescado, que depois de salgado consti-
tue o sustento de milhares de familias.

Arrebenta este baixo com grande furia no tempo da brisa, mas
quando ha calma, nota-se somente uma ondulacdo larga. Na baixa-
mar de aguas vivas deixa vér algumas pedras. O fundo em certos
pontos a E. é de pedra e areia.

No Boletim Official da provincia vem publicado um aviso, em
que se pede aos capitdes ¢ mestres d' embarcacées, que prestem
toda a attencdo 4 boia, quando passarem proximo d'ella, notan-
do se ella funcciona ou ndo bem, e communicando a autoridade
maritima do primeiro porto do archipelago, em que tocarem, o
que for digno de mencdo.

Da banda NE. da ilha é muito perigosa a navegacio, sendo,
portanto, prudente que os mareantes, que ndo tendo pratica d'esta
costa queiram navegar a E. d'essa ilha, conservem os navios bem
amarados e sempre na volta de E., porque, alem da corrente geral
ser a O., o abatimento € grande, devido 4 impetuosidade do vento,
levantando muito mar.

Junto aos baixos do Hartmwell as aguas correm ora ao NE., ora
ao SO., conforme a maré vasa ou enche, e nas costas d’essa ilha
as correntes seguem as leis damaré, contorneando-a. Um d’estes bai-
x0s, que ¢ conhecido pela denominacdo — Rifona —. e que mais se
prolonga para E., ¢ o maior d'essa costa. Seguem depois
o Rifim, mais pequeno, ao NQ. do primeiro, ficando entre um e
outro um canal fundo, por onde podem passar os palhabotes, se
levarem praticos d’ali, ¢ a ‘Boa Baixa a O. d’estes ultimos baixos,
a meia distancia, aproximadamente, da terra.

Junto i orla Q. da Rifona estd o ilheo Hollandes;, que offerece
bom e seguro ancoradouro, a sotavento, em fundos arenosos de
quatro bracas.

Na ponta N. da bahia das Gatas uma restinga de pedras esten-
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de-se até um pequeno ilheo que fica quasi a E—Q. com o Rifim,
formando um canalete por onde podem passar os navios.

Entre a ponta E. da ilha, que lanca uma grande restinga, ¢ o
ilheco do Baluarte ao N. d'esta ponta, a pouco mais de uma mi-
lha, existe um canal com fundos de tres a seis bracas, podendo
as embarcacoes seguir, regularmente, por dentro dos baixos e
junto & costa, até ao porto do Canto.

A costa norte € perigosa para navegar muito proximo da terra,
visto estar dominada pela Baixona, recife de pedras, que cstd
ao pé do ilheo do Derrubado.

A Hortinha e a Boa Esperanca ticam a duas milhas da costa da
Boa Esperanca.

A costa O. tem apenas o baixo da Estancinha, proximo d Ponta
do Sol, que dd uma grande restinga, e o da Varandinha, que se
estende a uma milha de terra, entre a ponta da Varandinha e a
do Morro d’Areia. formando um canal de tres bracas de fundo
arenoso, por onde fazem passagem os palhabotes.

Ao sul da povoacdo Sal-‘Rei existem um monte eclevado,
conhecido pelo nome Santo Antonio, ou Pico d’Homem, ¢ a
rocha da Estancia, onde estd assente a povoacdo I'elha. Ao N.
fica o monte de Jodo Fernandes, e mais a E. o de Jodo Gallego.
Ao sul estd a eminencia denominada Curral Velho. Todos cstes
montes se destinguem perfeitamente por se acharem muito dis-
tanceados uns dos outros.

O resto da ilha ¢ geralmente plano. A agua que se bebe, ¢, em
geral, de md qualidade e ¢ extrahida das cacimbas abertas no
areal —nos sitios denominados Banco ¢ Fsgretas. So as pessoas
abastadas mandam buscal-a ao Bairdo ou Fonte SMatheus e a
Estancia, onde ha agua potavel ¢ nativa.

Para compensar a aridez da ilha da Boa Vista, a natureza lhe
deu, felizmente, um mar muito piscoso; mas a pouca actividade
de seus habitantes, ou a falta de capitaes faz com que seja muito
pouco ou nada explorada tdo preciosa fonte de riqueza publica.

Ilha do Sal. Nio apresenta baixios na costa E. sendo proximo
da terra, sendo por isso considerada como segura e facil a nave-
gacdo. Os ancoradouros a E. s30 maus de novembro a abril, epocha
em que rcina o NE. fresco, imperando nos restantes mezes os
ventos de E. e SE. com mclhoria do mar.
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A agua que fornecem os pocos ¢ salobre, sendo um pouco me-
lhor a do e4lgodociro. Nao é ma a agua da Palmerra, mas é dif-
ficil a sua conduccdo, ndo so por causa da distancia, mas tambem
por falta d'uma estrada regular. As pessoas abastadas bebem a
de chuva, que ¢ depositada em cisternas apropriadas.

Os mares d'esta ilha sdo muito piscosos, mas o povo, como o
da Boa Vista. parece que prefere a miseria 4 abundancia, e pouco
cuida da pesca ou d'outra qualquer industria, apezar de estar
quasi paralisada a do fabrico do sal. Assim pois, ndo podendo
garantic a sua subsistencia e a de seus filhos, vé-se na dura con-
tingencia de abandonar o lar, indo procurar trabalho n'outras
ilhas.

E’ quasi toda plana, sendo mais montanhoso o N. que o S,
onde apenas existe a Serra Negra. Um pouco mais ao N. ficam
as rochas do Cagarral,na costa E. Ao N. dominam o monte Mar-
tins, da altitude de 4o7™, o Monte Grande, que nio ¢ muito gran-
de, e o Morro de Leste, situado a O. Na costa leste acha-se
situada a cratera d’'um vulcdo extincto. hoje convertido em rica e
admiravel salina natural, conhecida pelo nome Pedra do Lume.
Antes da abertura das salinas da povoacdo, foi ella muito
explorada, ¢ os navios iam carregar sal ao porto que lhe fica
proximo, e que ¢ denominado Porto da Pedra do Lume.

Ilha de Santo Antdo. E’ a mais septentrional e occidental do ar-
chipelago. e a mais montanhosa de todas, apresentando curvas
muito caprichosas, que lhe ddo bonito aspecto, sendo vista de
longe.

Nio tem baixios, ¢ junto 4 sua costa, que ¢ bastante alcan-
tilada. o que a torna inabordavel. acham-se grandes profundi-
dades.

Entre as suas serras divisam-se montes de elevadas alturas, tendo
o mais alto— Tope da Coréa-— 2:500 metros, ¢ um grande
numero d'elles 1:500 a 2:000.

Encontra-se n’esta ilha agua em abundancia; mas ha difficuldade
em se fazer aguada, principalmente por falta de embarcacdes apro-
priadas. E’ muito abundante de generos aiimenticios ¢ de re-
frescos.

Tanto na costa E.; como na do N., hua ordinariamente pouco
vento, mas, muitas vezes, nota-se tambem a calma. reinando
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alidgs brisa fresca ao largo. Os naturaes como ndo conhecem
a rasao d'esta calmaria, que ¢ motivada pzla lucta entres dois
ventos, um directo e outro reflexo, que prorompem das clevadas
rochas, e que, actuando em sentido contrario, originam a zona
das calmas, explicam este phenomeno, dizendo que a terra come
o vento. Nota-se isto em todas as ilhas, onde a costa ¢ alcan-
tilada, como na costa NE. de S. Thiago e na costa E. da Brava
e Fogo.

A navegacdo costeira é de muita ditficuldade, ¢ s6 com um bom
pratico se deve fazer, porque sendo muito limitados os ancora-
douros, que estdio rodeados de rochedos alterosos, e ndo sendo
facil reconhecer a maioria dos portos por causa da sua pequenez,
ninguem atina, por mais perspicaz que seja, com a situacio do
abrigo.

Canal de S. Uicente. E' limpo este canal. As correntes obede-
cem ds leis da maré. proximo da terra.

Junto & ponta S. de Santo Antdo correm as aguas para E.,
quando enche a maré, até & ‘Praia Formosa, onde se dd lucta en-
tre ellas ¢ as correntes que na costa seguem para E. até 4 ponta
do Tubardo, passando d'este ponto para O.

Nas proximidades de S. Vicente correm as aguas para o N.. na
enchente, e para o S. na maré contraria. A meio canal, as cor-
rentes sdo ao SO.. e com tanta mais forga, quanto maior for a
intensidade da brisa. Na estacio pluviosa ¢ variavel a direccio
d’ellas, e até se tem notado que sdo mais fortes.

Ailha de S. Vicente, devido ao seu excellente porto, que fica proxi-
mo e defronte de Santo Antdo. tem muitissima importancia. E’
alta, sendo o Monte I'erde a mais elevada das suas montanhas,
algumas das quaes teem extravagantes configuracées, notando-se,
como a mais singular, a do alto denominado Cabeca de Washington,
principalmente a da parte que fica sobre a ponta do “Morro Bran-
co, e que dizem ter grande semelhanca ccm a cabeca do primeiro
presidente que foi da republica norte-americana.

As quebradas das montanhas sio acoutadas por fortes rajadas
de brisa, mas estas ndo sdo incompativeis com a seguranca dos na-
vios.

No tim do Roteiro do Oceano Atlantico. pag. 225, de Labrosse,
encontram-se algumas apreciacdes d'este distincto official da mari-
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nha franceza dcerca do Porto Grande de S. Vicente, que poderia-
mos tomar como verdadeiras, se esse illustre official comparasse
esta ilha com qualquer outra colonit que ndo a franceza, e prin-
cipalmente Dakar.

Segundo a opinido d'esse official, para nada presta a ilha de S.
Vicente, valendo muito a possessdo franceza — Dakar —, onde
nada fala!!

Nio faremos commentarios facciosos ou injustos, mas nao po-
demos deixar de lamentar que um dos mais distinctos officiaes da
marinha franceza, que tantos livros tem publicado, merecendo
sempre as mais lisongeiras referencias, ndo so pela imparcialidade
dos seus escriptos, mas tambem pelo seu estudo consciencioso,
faltasse 4 verdade n’esse trabalho, estabelecendo um parallelo er-
roneo entre a nossa ilha e a cidade senegalense.

Ao illustre Labrosse, que parece desconhecer as colonias do
seu paiz, vamos dizer o que ¢ Dakar.

No seu porto fundeamos a canhoneira Rio e4ve, do nosso com-
mando, no dia 3o de janeiro de 1891, para receber carvio, por isso
que o seu excellente *R»’erro atfirmava que ali havia este combus-
tivel, e que era bom e mais barat> do que em S. Vicente.

Calcule o sr. Labrosse qual nio seria o nosso desapontamento
quando a autoridade local nos informou, que em Dakar ndo ha-
via sendo o deposito da companhia SMessageries Maritimes, que
so fornecia carvdo aos vapores d’esta empreza. e que para a ca-
nhoneira so se poderia arranjal-o por um favor especial do agente
d’essa companhia!

Devemos, porém, declarar, em abono da verdade, que apezar
dos modos bruscos ¢ pouco delicados d’esse agente com quem
foi preciso usar d’'uma fina diplomacia, conseguiu-se sempre o for-
necimento do carvdo para a canhoneira ‘Rio Ave; mas desde as
cinco horas da manhd até ds dez da noite ndo poderam por a
bordo mais do que vinte toneladas, custando cada uma gooo réis !

Perguntamos, portanto, ao sr. Labrosse: onde estdo os depo-
sitos de carvdo, onde existe @ rapidez no fornecimento, e onde
ficam os precos convidativos de 45 francos, ou 8100 réis por
cada tonelada de carvio, de que fala no seu livro ?!

A empreza nem ao menos tinha agua. ¢ com grandes e serias
dificuldades teriamos de luctar. se a autoridade de Dakar nos
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nio offerecesse obsequiosamente ndo pequena quantidade daque con-
servava n'uma embarcacdo de ferro para o consumo dos navios
de guerra francczes.

Nio ha ali quem forneca o pdo. porque se fabrica apenas o
sufficiente para o gasto d’algumas familias.

Fructos ndo ha; apenas apparece a laranja, a quarenta réis cada
uma, quando a provincia de Cabo Verde manda para ali

Aqui tem, pois, o sr. Labrosse o que ¢ e o que realmente vale
a cidade de Dakar.

A ilha de S. Vicente tem o seu magnifico porto, onde alem da
seguranca das embarcaces em todo o anno, encontram 03 navios
abundancia de excellentes refrescos, provisdes variadas. boa agua,
a preco modico, carvdo fornecido por duas importantes casas in-
glezas, sempre de optima qualidade, por precos regulares.

A navegacdo no canal para os navios a vapor, que entrarem
pelo S., deve ser feita junto i terra, principalmente quando hou-
ver muito mar a meio canzl, e os navios de vela bordejardo do meio
d’este canal para Santo Antio afim de poderem entrar com bordada
francaem S. Vicente. Os que demandarem o porto pelo N., deverdo
acautelar-se na passagem da Matiota, que di muita refega, pondo
em risco o apparelho do navio e muitas vezes a propria embarca-
cdo.

Do Porto Grande para o N., é conveniente que os navios atra-
vessem o canal, acostados a Santo Antdo. Assim, poderdo alcan-
car com facilidade a ponta E. d'esta ilha, navegando depois 4 von-
tade.

Sao muito fustigados por fortes refegas de vento, quando a bri-
sa sopra rijo, os portos do canal S. de Sdo Vicente, a bahia de S.
Pedro, e todos os canaes desde Santa Luzia até d ponta O. de
S. Nicolau, conhecida pelo nome Ferrabras.

O canal entre S. Vicente e Santa Luzia é pouco concorrido;
apenas um ou outro navio de vela passa por ali, vindo do N.

Ilha de Santa Luzia ¢ ilheos Branco e Raso. Nada offerecem
de notavel. Esta ilha ndo ¢ frequentada pelos navios, e os seus por-
tos sdo muito desabrigados do vento. A costa é limpa, em geral, a
uma milha de terra, e entre a ilha e os ilheos sido fundos os
canaes. O ilheo Branco conhece-se bem a distancia, pois que
tem o aspecto d'um navio de quilha voltada para o ar, e
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lhe ficam proximas, ao SO. e SE.. algumas manchas brancas.
Nio tem montes, que o sr. Costa Almeida quer que ali existam,
afirmando que o NMonte Gordo esti situado no centro d'este
ilhote, e¢ que o seu cume fica a 4:200 pés acima do nivel do mar.
O monte d'este nome fica na ilha de S. Nicolau. Tambem ndo é
exacto existir uma . restinga d’areia na ponta SE. d’esse ilheo,
sendo pelo contrario inteiramente limpo o fundo em volta
d’clle.

O mar entre o canal de Santa Luzia ¢ o dos ilheos ¢ sempre
crespo, mas ali se encontram fundos em 0 bracas, rocha, augmen-
tando rapidamente as profundidades para k. e para O. com saltos
de 15 a 20 bracas.

Ilha de S. Xicolau. £ limpa toda a costa ). e tambem a do S.,
tendo algumasrestingas a costa N.,privada de navios por falta de por-
tos. Ao NO. tambem existe uma outra restinga. na ponta Grande, da
qual devem acautelar-se os navios que frequentam os portos do
‘Barril e Praia ‘Branca.

O porto principal d’esta ilha fica ao S., sendo conhecido pela
denominacdo Preguica. Os navios grandes fundéam, porém, no
Porto 1elho.

Ha ali abundancia dc refrescos e de variados generos alimen-
ticios. sendo comtudo diflicil fazer-se a aguada por falta de em-
barcacdes apropriadas. E’, porem, de boa qualidade a agua que
ali existe.

Venta com grande forca da ponta da I'ermelharia para E.,
mesmo junto 4 costa, excepto 4 sombra do monte Formoso, que
dd uma extensa calma. Na costa O. ha, geralmente, calmas, mas
algumas vezes apparece o vento frescalhio de cima da terra, a
que os naturaes chamam Algodoeiro.

Quando se navega para o N., comecando a descobrir-se o Fer-
rabras, é preciso cuidado com o panno do navio, pois que as refe-
gas que alicaem sdo terriveis, sendo este ponto justamente conside-
rado pelos maritimos como um dos mais perigosos da provincia,
quando a brisa ali impera com forca.

A navegacdo costeira ¢ de pouca importancia; sdo apenas fre-
quentados os portos do Barril e do Carrical. principalmente no
tempo da pesca da baleia.

Ha communicacdo rapida entre S. Nicolau e S. Vicente, por
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meio d'um grande numero de palhabotes que conduzem refrescos
para abastecerem os mercados d'esta ultima ilha.

A ilha de S. Nicolau é muito montanhosa a O., sobresahindo o
monte Gordo, cuja altitude é 1347". Da ponta E. corre uma ex-
tensa cordilheira para O., tendo o comprimento aproximado de
25 kilometros. Alem do Monte Gordo notam-se alguns outros
bastante elevados. Ent-e as montanhas de O. ¢ as de E. a ilha ¢
baixa, destacando-se um ou outro monte algum tanto alteroso,
sendo o mais notavel o Morro de Bissau, vulgarmente conhecido
pelo nome Pdo d Assucar, que tem a altitude de 612" e que
se avista de uma grande distancia. Serve para indicar, aproxima-
damente, a posicdo do porto da Preguica.

Ilha dv €Maio. E’ baixo e arenoso o littoral d'esta ilha. O seu
porto ndo tem escolhos, excepto na parte N., onde fica o baixo
Galedo, e na parte S., muito junto & terra, onde existe o baixo
Casas Velhas. E' plana no interior, tendo comtudo, de N. a S,
alguns montes ou picos, sendo o principal o monte Batalha.

O mar d’esta ilha é muito piscoso, e ¢ frequentado pelos na-
vios baleeiros que por ali passam d pesca da baleia.

Tem poucos generos alimenticios, porque a ilha ndo € agricola,
mas ha bastante gado. A agua ¢ de pessima qualidade. Al se
fabricam bons queijes.

Ilha de S. Thiago. E' a principal do archipelago pelas suas
dimensdes, riqueza e populacdo. Muite montanhosa, seguindo as
montanhas a direccio NO—SE. e cortando a ilha pelo meio. A um
terco do comprimento da ilha, pouco mais ou menos. eleva-se o
Pico &’ Antonia. que tem a altitude de 1485™.

A costa d'esta ilha ¢ sufficientemente alta, excepto a E. Esta
parte, vista do N. ou do S., parece ser uma ponta baixa.

Tanto o interior como o littoral do N. da ilha ¢ muito alto,
tornando-se saliente, sobre o porto Tarrafal, o monte Graciosa,
que ¢ uma excellente marca para demandar este porto.

A costa NE. ¢ funda, mas muito sujeita as calmas pela grande
altura das suas rochas, e como as correntesd agua actuam com bas-
tante forca sobre a terra, torna-se a navegaciio muito difficil e em-
baracosa para navios de vela. que se aproximarem da costa. Ndo tem
baixos, havendo apenas umas restingas de pedra na ponta da Tente-
rosa e na ponta E., que estio bem determinadas pelos pharoes.
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Em todos os seus portos ha abundancia de generos alimenti-
cios e d’agua, especialmente nos da Praia e Tarrafal. A-agua que
existe n’esta ultima localidade, ndo é¢ muito boa, mas é de suppér que
com o estabelecimento do ja projectado deposito de carvdo, se
canalise a agua da ‘Ribeira da Prata, que é de excellente quali-
dade, para esse ponto.

O melhor porto d’esta ilha ¢ indiscutivelmente o da Praia, tanto
pela sua ampliddo, como pelo vantajoso fornecimento de vitualhas
e aguada, que em nenhum outro porto da provincia de Cabo
Verde se fard em condicGes mais favoraveis do que n’esse.

Muito se tem escripto dcerca d’'esse porto, principalmente, depois
que S. Vicente comecou a destacar-se, figurando na classe das
ilhas importantes d’essa provincia. Para guindar esta ilha a mais
alta cathegoria, empregaram os seus defensores os meios mais
capciosos e mesquinhos. Infamaram a fertilissimailha de S. Thiago,
o seu clima e o seu porto, e procurando assim afugentar a dimi-
nuta navegacdo a vapdr, que para ali se encarreirava, disseram
maravilhas de S. Vicente, a tal ponto que muitos chegaram a
convencer-se de que esta ilha era verdadeiramente agricola, e de
que S. Thiago ndo passava de um monte fragoso. Do Porto Gran-
de exageraram as bellezas e attribuiram ao porto da Praia defeitos
e faltas que elle ndo tem, e tudo isto com auxilio dos competentes
na arte, que coadjuvaram efficazmente tdo revoltante campanha.

Enganaram-se.

E’ verdade que a navegacdo desertou da Praia, mas a ilha de
S. Vicente nada lucrou com essa desercao, e a provincia de Cabo
Verde foi, incontestavelmente, quem perdeu com ella.

Foi este o resultado da ambicdo e da intriga.

O porto da Praia ¢ batido pelos ventos do SE. e S.; que algu-
mas vezes, de agosto a outubro, causam serios prejuizos aos na-
vios fundeados n’esse porto, mas tambem passam annos seguidos
sem que elle seja visitado por qualquer temporal do S.

Nio € conveniente que os navios permanecam fundeados no
porto, quando estd eminente o temporal, o que ¢ facil de reco-
nhecer, pois que o barometro desce 3 a 4 millimetros,.o sul
apresenta-se bastante carregado, e os relampagos succedem com
grande frequencia, tendo soprado com forca e com precedencia
de 24 a 4% horas os ventos do NO. ao NE.
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Teem naufragado ndo poucos navios que os respectivos capities
conservaram fundeados por descuido ou por qualquer outra cir-
cumstancia, sendo tambem certo que muitos teem resistido ao
temporal, ou porque estavam ancorados longe da terra, ou porque
eram solidas e resistentes as suas amarras.

Esse porto nio offerece, portanto, inteira seguranca, no de-
curso dos referidos mezes, para os navios de vela; mas ¢ bom
aos barcos movidos a vapdr, principalmente, como porto de es-
cala, para abastecimento de carvdo ¢ de refrescos, ¢ até podemos
affirmar que ¢ optimo, comparando-o com o do Funchal, onde ha
temporaes violentissimos na invernada, o qual apezar d'isso é
bastante concorrido de vapores que vdo ali, fazendo d'elle o
seu porto de escala, para unicamente receber carvdo; e até
hoje ndo nos consta que esses temporaes occasionassem a perda
de qualgquer vapor, ou que, por causa d’elles, se desviasse a nave-
gacdo para outros pontos.

Niao contestamos que o IPorto Grande tenha muito maior ca-
pacidade que o da Praia; que seja segurissimo: que seja convida-
tivo o fornecimento do carvdo e de viveres; que finalmente o
clima seja saudavel. O que contestamos é que o Porto Grande,
de novembro a julho, tenha o mar tdo tranquillo, e seja visitado
por uma brisa tdo bonancosa. como o da Praia, e que o forneci-
mento de viveres possa ali fazer-se, principalmente em relacdo 4
qualidade d'esses viveres, como n'este ultimo porto.

Achamos melhor nido discutir a questdo da salubridade, pois
que ninguem ignora que sdo escassos os clementos que actualmente
existem para se decidir se a ilha de S. Vicente é mais ou menos sa-
lubre que a de S. Thiago.

Na costa O., comprehendida entre a Praia e o Tarrafal, ha al-
guns pontos ou marcas que servem para determinar a posicdo do
navio em relacdo 4 costa. O ‘Baluarte e o Conrento indicam a
Cidade elha; um monte em forma de chapeu armado, um pouco
mais ao N., aponta o porto da Goureia; rochas de elevada altura
mostram a Ribeira do Inferno; o monte Brianda, ou, ainda me-
lhor, um pico semelhante ao da Antonia, que fica entre os portos do
Rincdo e da Ribeira da Barca, indica estes portos, e finalmente
o monte Graciosc marca o Tarrafal.

As aguas correm geralmente para o S. ¢ O., seguindo o con-
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torno das costas, mas muitas vezes na conjuncc¢do da lua vao para
E., junto 4 terra, ao S. da ilha, com muita forca, principalmente
na epocha das chuvas.

E’ geralmente seguida, a navegacdo do porto da Praia para O.,
em navios de vela, quando elles se destinam para os portos d’esta
costa, ou para as ilhas do Fogo e Brava.

E’ muito incommoda, pela calmaria produzida pelas rochas da
Ribeira do Inferno ou pelos montes da Cidade Velha.

Quando os navios se destinam para os portos da referida cos-
ta, a navegacdo tem de variar conforme as epochas e a direccdo
do vento. Pode ser junto 4 costa, se o vento ¢é de E., especial-
mente na estacdo das chuvas em que se sentem com forca a vira-
cdo ¢ o terral. Se o vento é de NE. pelo N., convem conservar
o navio um pouco amarado, para poder passar a zona das cal-
mas mais longe da costa e na sua parte mais estreita.

Na viagem para a Brava, ndo ¢ indifferente seguir a derrota
pelo N, ou pelo S. do Fogo. Ella varia muito, conforme as epo-
chas.

Pelo N. do Fogo parece haver grande vantagem, por isso que
se evitam as calmas occasionadas pclas montanhas do lado S.
d’esta ilha; mas este inconveniente encontra-se tambem nas costas
de S. Thiago. que os navios teem de seguir de perto, tanto quanto
convenha para ganhar o N.. onde luctardao com as calmas, ndo
convindo bordejar a meio canal, porque as aguas correm com for-
ca para o S.; por isso esta navegacdo deve ser preferida s6 quan-
do haja vantagem em navegar perto da costa de S. Thiago.

Pelo S. livram-se os navios, com mais facilidade, das calmas
de S. Thiago, mas vao encontrar depois as do Fogo. Teem, po-
rem. a vantagem de contar com as aguas que correm para O., e,
mais ou menos, com a viracdo do S.; que bastante os ajuda para
encurtar as viagens.

E’, por isso, que os praticos preferem geralmente seguir a na-
vegacio pelo S. do Fogo, quando sc destinam 4 Brava. e pelo N.,
muitas vezes, quando se dirigem a Praia.

A derrota da Brava para a ilha do Maio, ou vice versa, deve
ser feita pelo N. do Fogo e S. Thiago, quando o mar for bom e
o vento bonancoso.

Ilha do Fogo. K’ espherica, toda de rocha cortada e muito a pique,
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alterosa, tendo o seu vulcdo, que ¢ denominado Pico do IFogo, a
altitude de 3:200 metros.

E’ toda limpa de baixios, existindo apenas algumas pedras de-
nominadas Sete Cabecas, o baixo de Ruy Pereira ao N. do valle
dos Caralleiros na costa O., e o baixo do SMontado, junto & ponta
d’este nome na costa S.

E’ inabordavel estailha, havendo somente communicacio com a
terra pelas enseadas ou abras ji descriptas, como portos, onde se
encontram povoados, mais ou menos proximos. O porto da
Villa e o de Nossa Senhora da Encarnacdo sio os unicos
frequentados, onde os navios podem receber mantimentos, re-
frescos, e fazer aguada, apczar de ndo haver agua potavel sendo
a grande distancia, pois que a que existe, proximo da praia, ¢ sa-
lobre.

Ha bastante ¢ excellente pescado no mar d'esta ilha. Nio obs-
tante serem fundas a costa do N. c¢ a de E., o secu Tir ¢ o mais

-revolto de todo o archipelago. A costa NO. é guarnecida de
uma infinidade de gargantas formadas por montes alterosos, es-
pecialmente pelo da Garea, e por alguns outeiros, por onde so-
pra o vento com excessiva violencia, havendo refegas durissimas,
que levantam muito mar no canal, como no cabo de S. Vicente
em dias de nortadas, sendo comtudo bastante bonancoso o vento na
costa E. '

A costa de O. ¢ a do S., onde ordinariamente reinam as
calmas, sdo boas; mas os navios que navegarem para E. pelo S.
devem ter maximo cuidado com o temivel Alcatraz, logo que es-
tejam a dobrar a ponta do Montado.

Se a Garea éarriscada pela braveza do seu mar e pela impetuo-
sidade do seu vento, ndo menos perigoso ¢ o Alcatra;, quando a
lestada se desencadeia medonha e terrivel no archipelago cabo-
verdeano, ¢ principalmente quando a suk violencia coincide com a
conjunccdo da lua, porque entido o mar se¢ encapella mais do que
na Gareca. E sc a corrente for forte, separando-se esta em dois
ramos na costa S. da ilha, seguindo um para o NO. ¢ outro para
NE., entra ella em lucta com o vento, produzindo um mar tloreado,
que tem feito recuar navios reconhecidamente veleiros e bons,
castigando uns e desarvorando outros, quando pela sua teimosia
pretendem investir com elle.
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Canal comprehendido entre Fogo ¢ Brava. E’ n'este canal que
a Garca mostra quanto vale a sua furia; mas como elle tem ape-
nas nove milhas de largo, pode-se prever a tempo a sua agitacao,
e, havendo motivos para receal-a, os navios, em geral, conser-
vam-se fundeados mais de vinte e quatro horas, esperando que
abonance.

Quando com vento e mar os navios largam do porto da Filla do
Fogo para a Brava, a pratica aconselha, que elles naveguem en-
costados 4 terra pelo N. até se descobrir a Garca, devendo de-
pois singrar para barlavento da Brava, e, quando estiverem perto,
seguir directamente & Furna.

Se os navios sairem d’este porto, a melhor navegacio é dei-
xal-os correr para o S. até entrarem nas bonancas do Fogo e de-
pois orcar, navegando em direitura ao porto da Villa d’esta ilha,
ou mais para barlavento, para que elles possam vencer as cor-
rentes a meio canal, que sdo ordinariamente ao sul.

Quem estiver fundeado no porto da Filla do Fogo, poderd avaliar
o estado do canal, examinando a ponta do valle dos Caralleiros cuja
invasdo pelas ondas importa um indicio certo de que estd mau o
canal. A mesma illacdo se deve tirar, quando, estando na Furna,
se observe que o mar tem invadido a ponta do Forte.

Quasi sempre, quando as aguas correm ao N. na costa O. do
Fogo, vio ellas ao S. na costa E. da Brava, nic havendo lei
alguma que explique este phenomeno. A meio canal correm essas
aguas ao S. e algumas vezes ao N., principalmente no tempo das
maresias e das chuvas.

Ilha ‘Brara. E' montanhosa toda ella, elevando-se o pico das
FIontainhas, que tica quasi no centro da ilha, a 1:100 metros.

As costas sdo de rocha, e, ndo obstante serem alcantiladas
n‘'um ou n'outro ponto, permittem desembarque segure em quasi
todo o littoral.

Nio ha baixios em redor d'esta ilha; mas no porto do Sorno
ha algumas pedras alagadas, que os navios poderdo evitar comum
pequeno resguardo. navegando depois d vontade e sem receio algum.

A povoacdo principal, que ¢ de S. Jodo Baptista, fica a quatro
kilometros do seu porto mais importante — IFurna —, onde fundéam
os navios de novembro a julho, indo nos mezes restantes para a
Fajd d’Agua. porto aberto ao NO.
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Esta ilha pela sua pequenez e pela densidade da sua populacio
tem muitos povoados proximos do littoral, que fornecem aos
navios os viveres, refrescos e béa agua, que ali ha em abundan-
cia.

Na costa N. as aguas correm ordinariamente a O., seguindo
depois, da ponta do Padre, para o S., segundo os contornos da
costa.

O mar d’esta ilha é abundante de peixe, e para a faina da pesca
vio, todos os dias, lanchas da Furna.

Conta o sr. Chelmick na sua Chorographia caboverdeana, ¢
individuos de avancada idade, naturaes da ilha Brava, affirmavam
ser verdade, que o degredado Luiz Carneiro, tendo ido pescar
nos ilheos, encontrara um bocado de ambar, cujo valor era tdo
avultado, que obtivera o perdio da pena que estava cumprindo,
pois que offerecera uma parte d'ellc a El-Rei e com a outra com-
prara uma propriedade que lhe permittiu passar com independencia
o resto da vida. O facto do achado do ambar néo soffre contestacao
alguma. Os ultimos pormenores d’este conto ndo passam, talvez,
de uma historia do sr. Chelmick, cuja veracidade nao podemos
garantir. Seja, porem, como e o que for. O certo é, que o ilheo
recebeu o nome do referido degredado e ¢ conhecido por esse
nome.

CORRENTES

As aguas correm a SO., sendo estas a corrente geral.
Variam de forca, e sdo mais fortes nos canaes estreitos. Junto ds
costas das ilhas seguem os contornos d'ellas, obdecendo, quasi
sempre, ds leis da maré.

MARESIAS

Imperam, de dezembro a maio, desde a costa do NE. até ao
NO. pelo N., e nos portos que ficam expostos desde ENE. até
ONO. pelo N. Estas maresias veem sempre do N. para NO.,
seja qual for o vento reinante, sendo fracos os vagalhdes, se os
wventos sopram mais de E., e fortes no caso contrario.

Notam-se n'essa epocha grandes maresias na costa N., NO. e
Q. de Santo Antdo, e de dezembro a marco no porto Sal-Rei da
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Boa Vistae noda }illa da ilha do Fogo. No porto do Tarrafal de
S. Thiago as maresias teem pouca forca. Em junho e julho visitam
ellas as costas SE. e SO., acompanhadas de calmas. E' um pre-
nuncio, quasi certo, de bdas aguas o apparecimento de grandes
maresias, quando o vagalhdo correr sempre do SO. Este pheno-
meno encontra facil explicacio na aproximacdo d'esse mar, que
vem tocado pelos ventos do S., portadores das chuvas.

VENTOS

Geralmente comeca a soprar com forca a brisa do rumo NE.
no meiado de dezembro e continua até ao fim de marco com a
mesma violencia, rondando sempre para ENE., reforcando-se e
levantando muito mar. Durante esse tempo apparecem fortes les-
tadas, que se repetem tres a quatro vezes no decurso do anno,
sendo de quatro e mais dias a duracdo d'cllas. Estas lestadas sao
acompanhadas de nevoeiros e carregadas d'um pé esbranquicado
e muito fino, que invade tudo e até penetra nas fossas nasaes,
difficultando a respiracdo.

Do mez de marco em diante a brisa jd comeca a abrandar,
prolongando-se até abril e tornando-se, por vezes, muito fresca
n’este ultimo mez. () mar ¢ ainda de vaga.

De maio a julho, a brisa vac ainda mais bonancosa, rondando
o vento mais para o N., sendo plano o mar, quasi sempre, ¢ ha-
vendo calmas, ndo poucas vezes, ¢ bem assim viracées de O.
pelo N. .

De julhc a dezembro sopram ventos variaveis, principalmente
de ENE. ¢ E., e quando elles rondam para o S., sfio acompa-
nhados de fortes aguacciros ¢ trovoadas, embora de pouca dura-
cdo.

De agosto a outubro, soprando com violencia os ventos de NO.
ao NE. pelo N., ¢ conveniente que 0s navios se preparem para
receber — 24 a 48 horas depois d'elles — os ventos duros de SE. ao
SO. pelo S.

Devemos, porem, notar que na epocha das aguas predominam,
durante alguns dias, os ventos, ndo tempestuosos, de SE. ¢ SO.,
com maresias, produzindo calmas logo em seguida.

A tabella que publicamos adiante, mostra a percentagem dos



Ry —

ventos que reinam em Cabo Verde durante o anno, podendo esta
ser comparada com a dos ventos reinantes nas localidades indi-
cadas no mesmo mappa, pois que para este fim foi ella calculada
a contar de Lisboa até ao Equador.

FIM






NOTAS

N’'uma memoria apresentada ao governo em 1797 ppr Marce-
lino Antonio Bastas, que entdo governava a provincia de Cabo
Verde, se consignam copiosas informacées dcerca do commercio,
agricultura ¢ administracdo civil e militar d'essa provincia, des-
crevendo-se os seus principaes portos.

Vimos n'este valioso trabalho, que o primitivo nome do baixo
que fica entre a ilha da Boa Vista e a do Maio, mas mais pro-
ximo da primeira, era Jodo Talente. As cartas inglezas viciaram
e transformaram este nome em Jodo Leitdo.

Nao sabemos o que motivaria semelhante adulteracio, nem as
razées porque ficou prevalecendo a denominacio inventada pela
phantasia ingleza.

Entendemos, porém, que ¢ justo e, sobretudo, patriotico que
prefiramos o nome primitivo d'esse baixo, dado pelos portuguezes,
ao que se importou do estrangeiro.

Sdo estas as razdes por que no mappa geral das ilhas de Cabo
Verde, que faz parte d'este Rofeiro, demos ao referido baixo o
nome Jodo VFalente em substituicio da denominaciio Jodo Leitdo,
que, indevida ¢ infundadamente, estava em voga.



O baixo situado na costa E. da ilha da Boa Vista era primiti-
vamente conhecido pela denominacdo Baixo da Salineira, que
certamente lhe teria sido dada depois da exploracdo das salinas
do Canto e do porto Ferreira. Posteriormente, deu-se-lhe o nome
Baixo do Hartwel por causa do naufragio da fragata ingleza
Hartwel, ali occorrido em 1787 e nio em 1737. O Roteiro do
sr. Costa Almeida erra tambem n’esta assercdo.

Nio podiamos, portanto, deixar de conservar a esse baixo tanto
a primeira como a segunda denominacdo, pois que ambas teem
razdo de ser.

*

As cartas inglezas affirmam que o porto de Nossa Senhora da
Encarnacdo, na ilha do Fogo, se denomina porto de Nossa Se-
nhora da Luj. Basta isto para se avaliar a importancia das infor-
macdes inglezas dcerca d'este e d’outros portos e possessdes por-
tuguezas.

Mas ndo admira isto, porque tambem nos, os portugueses, te-
mos commettido iguaes erros.

No porto da Praia ha duas pontas, quc actualmente sdo co-
nhecidas pelos nomes Ponta do Visconde e Ponta da Mulher
Branca, e que antigamente, pelo menos até 1771, eram denomi-
nadas Ponta do Frade e Ponta da Mulher Prenhe.

Desconhecemos os motivos que deram origem a essas inno-
vacdes.



Regulamento para o servico maritimo na provincia
de Cabo Verde

CAPITULO I

Do capitdo dos portos

Artigo 1° O servico maritimo é exercido por uma authoridade superior
denominada capitdo dos portos, tendo residencia na capital, (a) e por patrées-
mores nas ilhas do archipelago e possessdes da Guiné Portugueza, (b) como
delegados d’aquella authoridade, sendo-lhe em tudo subordinados.

Art. 2.° Sdo attribuicoes e obrigagbes do capitdo dos portos:

1.2 Visitar annualmente os portos das ilhas do archipelago, informando so-
bre os melhoramentos que n’elles convem fazer, e conhecer por essa occasido
de todos os actos dos seus delegados.

2.* Fazer reconhecimentos hydrographicos dos differentes ancoradouros,
notando o scu resultado nos planos jd levantados, ¢ bem assim informar-se
convenicntemente das correntes, baixios, sondas, qualidade do fundo, restin-
gas na proximidade das costas, ¢ de quaesquer circumstancias concernentes 4
melhor navegacdo entre as ilhas.

(a) Esta authcridade reside actuvalinente na itha de S. Vicente em virtude do deereto de 25 d'outubro
de 1881 que diz: Art.° 1.° E’ restabelecida a capitania dos portos de (‘abo Verde,devendo a sua séde ser
na ilha de 8. Vicente, ¢ ficando a seun cargo todas as funcgdes que lhe competiam até & sua extinegdo
por virtude do dec. de 30 de abril de 1874,

(b) N30 estdo em vigor as disposi¢des relativas a (tuiné Porfugueza, pois que a carta de lei de 18
de margo de 1879 a desligoun da provincia de Cabo Verde, deixando entdo de ser, como antigamente
districto d’csta.
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3.2 Presidir ao tribunal maritimo na conformidade do Codigo Penal da
marinha mercante.

4.* Fazer executar todas as indicagGes da Junta de Saude, relativas ao ser-
vico das quarentenas, e bem assim fazer cumprir as disposicées do artigo 33.¢
d’este regulamento quanto aos navios a ellas sujeitos.

5.2 Fazer proceder 4s vistorias por peritos por elle nomeados, nos navios
nacionaes que tenham de sahir do porto, quando suspeite que pdde perigar a
vida dos tripolantes, e levar essas suspeitas ao conhecimento do Governador
Geral quando o navio for estrangeiro.

6.2 Visitar por si, ou por seu delegado, os navios de guerra nacionaes e
estrangeiros, logo que cheguem ao porto e satisfazer os pedidos dos comman-
dantes d'elles, que estiverem dentro das suas attribuigées.

7. Dar todas as providencias, podendo até tirar o leme e panno, para que
ndo possa sahir do porto qualquer embarcagdo que n’clle estiver detida por
ordem da authoridade competente.

8.2 Receber quaesquer queixas dos capitaes, mestres, ou tripolantes contra
qualquer authoridade, ou reparti¢do por lhes ter levado emolumentos a mais
ou ndo devidos, levando estas queixas ao conhecimento da Secretaria Geral,
depois de proceder ds necessarias averiguacdes.

9.* Suspender os patroes-mores que ndo cumprirem os seus deveres, dando
immediato conhecimento de tudo ao Governo da provincia.

10.* Remetter semanalmente & Secretaria do Governo Geral um mappa de
todos os navios entrados e sahidos do porto da capital da provincia, designando
o nome do navio, e o do capitdo, tonelagem, carga, nacionalidade, passageiros
para a provincia e seu transito.

11.* Remetter 4 mesma Secretaria semestralmente, um mappa dos naufra-
gios e sinistros occorridos nas costas e portos da provincia, indicando o logar,
tempo, nome do navio, qualidade, carga, tonelagem ¢ nacionalidade.

12.* Remetter mensalmente um dos duplicados do mappa exigido no n.° 12
do artigo 5.° 4 Secretaria do Governo Geral.

13.* Dar licenca gratuita aos maritimos que quizerem embarcar nos navios
estrangeiros, afim de poderem obter o respectivo passaporte.

Art. 3.° L.ogo que o capitdo dos portos julgue um navio mal fundeado, ndo
s0 porque receia pela sua seguranca, como pela posicio que mais ou menos
estorve a livre entrada e sahida dos navios no porto, fard d'isto advertir ao
patrdo-mdr, e, s¢ o julgar conveniente, o farda mudar de ancoradouro.

Art. 4.° A authoridade maritima em qualquer porto terd todo o cuidado em
que se ndo deteriorem os caes com as embarcag¢des que a elles estiverém atra-
cadas; ndo consentird que estejam unidas a elles sendo o tempo que for pre-
ciso para embarcar ou desembarcar os individuos ou carga que conduzirem.
Para este effeito ser-lhe-ha fornecido o pessoal preciso para policiar o referido
caes.
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CAPITULO 11

Dos patrdes-moéres

Art. 5.° Pertence aos patrées-mores :

1. Na parte que lhes forem applicaveis as obrigacoes exaradas nos n.** 2,
6, 7 e 8 do artigo 2.° e dos artigos 3.° e 4.° antecedentes, ¢ ao patrdo-mor da
ilha de S. Vicente as marcadas no n.° 4.° do artigo 2. (a).

2.° Remetter a capitania dos portos logo que tomem posse, uma copia do
inventario por que lhe foram entregues todos os objectos pertencentes 4 Fa-
zenda Nacional, informando do estado dos mesmos.

3.° Dirigir ao capitdo dos portos todas as requisicdes para compra, ou con-
certos, afim d'este, s¢ as julgar rasoaveis, lhes dar o devido destino.

4.° Assistir ao acto de fundear o navio que chega ao porto, ¢ ainda antes
approximar-se d'aquelle que pedir pratico, e dirigil-o para o ancoradouro, no
logar mais proprio, ficandv responsavel pelos prejuizos resultantes da falta de
cumprimento d’estas obrigacées. »

5.° Cumprir a obrigacdo determinada no numero antecedente de fora do
navio, quando este trouxer carta suja.

6.2 Fazer amiudadas visiias ao porto, afim de ver se os navios estdo bem
fundeados, e obrigando-os a reforcar as amarragdes, se¢ assim o julgar conve-
niente.

7. Examinar a quantidade de lastro que trazem os navios que chegam ao
porto, afim de verificar na sahida se o descarregaram no logar competente.

8.2 Verificar na mesma occasidio a legalidade dos papeis do navio, € exigir
o passaporte (b) de todos os passageiros, verificando a sua identidade.

g.° Visitar na sahida todos os navios quando estdo para levantar ferro, veri-
cando se a equipagem ¢ a indicada na matricula, e se os passageiros teem
passaportes legaes, entregando ao capitdo, depois d'este exame, os despachos
devidamente rubricados.

10.” Poderd, na occasiio indicada no numero antecedente, fazer desem-
barcar qualquer passageiro quando tenha fundadas suspeitas de que elle em-
barcou illegalmente, ou illudindo as authoridades, o que immediatamente
communicara 4 authoridade administrativa, ficando responsavel pelo abuso que
commetter no cumprimento d'este numero.

11.° Rondar de noite, quando as circumstancias o exijam, qualquer navio
que deva ser vigiado, podendo para este fim pedir auxilio a authoridade com-
petente.

(a) As attribui¢des exaradas no n.% 4.9 do artigo 2.° pertencem hoje ao capitio dos portoa.
(b) Por decreto de 17 de dezembro de 1881 foram dispensados de tirar os passaportes os passa-
geiros que viajam tdo rkomente entre as diversas ilhas do archipelago de Cabo Verde.



12.> Remetter mensalmente ao capitao dos portos um mappa em duplicado
de todas as embarcacées entradas e sahidas, contendo o nome do navio e o do
capitdo, a tonelagem, a carga, nacionalidade, passageiros para a provincia e
em transito.

13.° Fazer proceder a vistorias nos navios nacionaes, quando se verifique o
caso previsto no n.” 5 do artigo 2.% e quando o navio for estrangeiro levar por
escripto as suspcitas que tiver com relacdo ao seu estado ao conhecimento do
consul respectivo, e do capitdo do navio.

14.° Residir o mais proximo que for possivel, do porto principal da ilha
onde servem, afim de poderem providenciar promptamente sobre todos os ca-
sos da sua jurisdic¢do.

Art. 6.° No caso de perigo de mar, o patrio-mor poderd empregar para
evital-o qualquer embarca¢do pequena, que se ache no caes ou praia, passan-
do certiddo circumstanciada do servico, sua duracdo e numero de remadores,
afim de receber seu dono a retribuicdo que for devida.

Art. 7. Terd cuidado em que todos os navios amarrados, além das suas
ancoras, tenham sempre a bordo um ferro talingado (chamado da roca), ndo
sO para sua propria seguranca, mas tambem para que, succedendo desamarrar,
ndo vd causar prejuizo ds outras embarcacées.

Art. 8.2 Se o patrdo-mor tiver noticia de que ha ancoras perdidas no porto,
com prejuizo do fundeadouro, as fard rossegar pelos escaleres do estado; e
na sua falta pelos dos navios mercantes nacionaes e observadas as disposi¢cGes
da secgdo II, cap. III, tit. Il da parte II do Codigo ‘ivil; ndo apparecendo
dono, ficardo pertencendo & Fazenda Nacional.

§ unico. Todos os mais casos entre particulares serdo regulados pelas dis-
posicoes do citado Codigo.

Art. g.° Pertence & authoridade maritima do porto dar licenga aos capitaes
dos navios para rossegarem qualquer ferro que tenham perdido, devendo estes
previamente fazer uma declaragiio do local em que foi perdido, do pezo, marca
e contramarca da ancora, assim como do numero de bragas e bitoia daancora
talingada.

Art. 102 O capitio ou proprictario do navio que tiver rossegado algum
ferro dard immediatamente parte & authoridade maritima, apresentando-lhe o
mesmo ferro para o cotejar com as marcas e contramarcas, afim de verificar
a sua identidade, e a mesma authoridade, verificada esta, o fard immediata-
merte entregar.

Art. 11.° LLogo que algum objecto a seu cargo se tornar inutil devera re-
quisitar a presenga do chefe fiscal da localidade, afim de authenticar o docu-
mento da despeza, que deve ser por ambos assignado, declarando-se quando,
e em que foi inutilisado o objecto.

Art. 12.° Aos phtrdes-mores compete a matricula dos navios, para o que
ihes serdo fornecidos os livros ¢ exemplares dos respectivos roes, segundo sc
acha estabelecido. Além dos livros para a matricula dos navios, deverdo ter
mais um livro de entrada, outro de sahida, nos quaes serd lancado o nome,
qualidade, e nacdio a que pertence o navio se for estrangeiro; e se for portu-



guez tdo somente o nome com uma referencia d pagina do livro em que a
matricula se acha registrada.

Art. 13.» Quando o estado do tempo faca duvidar daseguranca de qualquer
navio é de restricta obrigacdo do patrdo-mor dar as ordens precisas para que
em caso de desastre todos os outros navios mercantes fornecam embarcacées,
ancorotes e mais pertences de soccorro usados em taes circumstancias, de-
vendo todos os prejuizos causados a estes apparclhos, ser indemnisados pelo
navio soccorrido.

§ unico. O navio que se recusar a prestar o soccorro que lhe for pedido
pelo patrdo-mor sem motivo justificado, pagard de multa a quantia de tres a
vinte mil réis.

Art. 14° Se vir que algum navio, por causa de mds amarracées, esta em
risco de desamarrar-se, e causar prejuizo a outras embarcacées contiguas, o
fara sahir sem perda de tempo, para sitio onde niio cause prejuizo a terceiro;
e quando e¢lle o ndo tenha feito no tempo que se lhe tiver determinado, o fard
sahir fazendo-se a despeza d custa do navio; ¢ no caso de ser navio estran-
geiro, officiard ao seu consul para que haja de prover do preciso 4 embarca-
¢do necessitada.

Art. 150 Se ao patrdo-mor constar que ha desordens ou roubos a bordo
de qualquer dos navios nacionaes ancorados, tomara todas as instruc¢des pre-
cisas e até perguntard testemunhas, ¢ de tudo fard um breve relatorio & autho-
ridade competente para proceder na forma das leis, podendo o mesmo patriio-
mor prender aquelle que achar em flagrante delicto.

§ unico. O mesmo praticarid a respeito dos navios estrangeiros em caso de
reclamacido do respectivo capitio, ou quando se perturbe a tranquillidade do
porto.

Art. 16° Quando qualquer navio ou por mal ancorado, ou mal velejado,
ou por qualquer motivo procedente de omissdio ou ignorancia, cahir sobre
outro ¢ lhe cause avaria, immediatamente o patriio mor, no termo de 24 horas,
fard ir 4 sua presenca as partes interessadas, afim de convencionarem amiga-
velmente sobre o modo de se resarcir o damno causado.

§ 1.» S¢ as partes interessadas nilo quizerem convencionar amigavelmente,
o patrdo-mor mandara fazer uma avaliacio do damno causado perante os
mesmos interessados: os avaliadores serdo o patrio-mor ¢ mais dois ou tres
peritos, ¢ d’esta avaliacdo o patrio-mor dard por escripto o seu parecer.

§ 2 Na ilha em que residir o capitdo dos portos sera elle o presidente,
juntamente com o patrio-mdér ¢ dois avaliadores.

§ 32 A cada avaliador ¢ patrilo-mor se pagard a quantia quz marca a ta-
bella judicial.

§ 4.0 Estas gratificacdes serdio satisfeitas pelas partes interessadas, quando
resolvam a accordo: e pela que for culpada na avaria no caso de desintelli-
gencia.

Art. 17.° Se o valor da avaria exceder 30%000 réis e as partes se nio com-
pozerem, o patrio-mor enviard ao poder judicial o auto de vistoria e mais
documentos inherentes a tal negocio, para este recolver com a audiencia das
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partes ; bem como enviard ao capitido dos portos uma copia do supramencio-
nado auto.

Art. 18.° O patrdo-mor fara toda a diligencia possivel para obter um alis-
tamento de todos os maritimos da ilha de sua jurisdic¢do, dividindo-os em
.quatro classes: marinheiros do alto mar, marinheiros de cabotagem, pescado-
res e remadores, mundando ao capitio dos portos um mappa trimestral com
as observacées que julgar convenientes.

CAPITULO 111
Dos navios

Art. 19.> Todo o navio tera boias nos seus ferros, e ndo podera ter pela
popa mais do que uma embarcagio, com boca do comprimento de seis bragas.

Art. 20.° Nenhum navio mercante, excepto pedindo soccorro, poderd dar
tiros dentro do porto sem licenca da authoridade maritima.

Art. 21.» Nenhuma embarcacdio poderda mudar o logar que lhe tenha sido
designado para ancoradouro ou amarra¢io sem licenca da authoridade mari-
tima, que lhe indicard a nova posicéo.

§ 1.» O navio que infringir este artigo serd obrigado a tomar o seu logar,
pagando as despezas que n'isso houver ¢ uma multa de 203000 réis.

§ 2.° Quando o navio, qualquer que seja a sua nacionalidade, se recusar a
.este pagamento a authoridade maritima levara documentadamente o occor-
rido ao conhecimento do director da alfandega, que incluird tudo nas despezas
do navio.

§ 3.° Quando o capitdo do navio declarar que quer impugnar judicialmente
a imposicdo da multa, ficara esta em deposito até resolucao judicial, sendo po-
rém obrigado o capitdo a fazer a impugnacio dentro de 6o dias, sob pena de
ndo a poder mais apresentar.

Art. 22 Para qualquer navio poder ser desembaracado devera ter todos
os despachos de que resa o acto de navegagdo, por cujo cumprimento € res-
ponsavel a authoridade maritima do porto d’onde sahir o navio.

Art. 23.» Os navios da provincia que navegarem entre as ilhas do archipe-
lago sdio dispensados de ter a bordo:

1.* Bandeiras de signaes do regimento de Mariat ou de qualquer outro co-
digo.

2." Conhecimento da curga ¢ d'afretamento.

3.» Recibos dos pagamentos das de<pezas do porto, pilotagem ou qualquer
outro.

4.° Livro da carga ¢ de rasdo.

5.0 Diario de navegacdo.

Art. 24.° Embarcagio alguma poderad alastrar ou desalastrar sem licenca da
authoridade maritima do porto; aquelle que o fizer sem licenca ficard sujeito
4s penas determinadas no artigo 2.2 da carta de lei de 7 de maio de 1838.

Art. 25.° O navio que nio tiver sido amarrado pelo patrdao-mor ainda que
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receba damno feito por um outro no ancoradouro, nio podera pedir indemni-
sagdo alguma pela avaria.

Art. 26 O navio que dentro do porto quizer d espia mudar de um logar
para outro, ndo o podera fazer sem licenca da authoridade maritima, incor-
rendo pela infraccdo d'este artigo e pela mesma forma na multa comminada
no § 1.° do artigo 21.°

Art. 27.° Todos os navios ancorados em qualquer porto, canal ou sitio fre-
quentado mostrarido, desde o occaso até ao nascer do sol, uma luz branca na
altura de seis metros da tolda.

§ unico. Os proprietarios, capities ou mestres ndo se poderdo eximir, sob
qualquer pretexto, das consequencias resultantes da falta d’esta ordem, nem
exigir indemnisacio pelas avarias que possam soffrer pelo abalroamento com
outro navio.

Art. 28.° Os capities ou mestres dos navios da provincia siio obrigados a
avisar ds reparticées do correio seis horas antes da sua partida para algum
porto da provincia, ou Costa da Guiné, para onde vio directamente ou toquem
por escala, e ndao poderio recusar-se a conduzir a scu bordo as malas para
qualquer d'aquelles pontos.

§ 1.° Todo o navio que, reccbendo mala, deixar de entregar no logar a
que ¢ destinada incorre, salvo o caso de forca maior devidamente comprovada
perante a Junta da Fazenda, na multa de 208000 réis.

§ 2. O director da alfandega do primeiro porto onde o navio chegar, de-
pois de ter commettido esta infraccdo, tornard sempre, sob pena de responder
por clla, effectiva a multa, que ficari, para poder desembaracar o navio, em
deposito até resolucdo da Junda da Fazenda.

Art. 20.° Todo o navio ancorado, ainda mesmo que se nio destine a sahir,
devera ter sempre a bordo a quarta parte da sua cquipagem, pelo menos, para
cuidar da sua seguranca, ¢ responder pelas transgressoes das ordens determi-
nadas n'este regulamento.

Art. 30. Antes que um piloto suba a bordo d'um navio, indagari de que
porto sahiu ultimamente; sendo de parte contagiada ou suspeita ndo subird a
bordo, e, permittindo o tempo, dirigird e pilotarda o navio de dentro do seu
barco; mas quando ndo seja possivel, entdo subird, ¢ toda a manutencgao d'este
piloto desde o dia em que entrou até que conclua a quarentena serd i custa
do proprietario do navio na forma ji declarada. Ainda mesmo quando o na-
vio ndio venha de partes contagiosas ou suspeitas, assim mesmo nem o piloto,
nem pessoa alguma da equipagem, poderd saltar em terra ou ter communi-
caciio com gente d'ella, sem ser visitado pela saude, para o que fundeard sem-
pre em franquia.

Art. 31.° O logar destinado para os navios de quarenta no porto da Praia
da ilha de S. Thiago, serd meio porto, entre pontas ¢ em quatorze bracas de
fundo. Nos outros portos o logar para as quarentenas serd indicado de com-
binacdo com o delegado de saude.
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CAPITULO IV

Disposigoes geraes

Art. 32,2 Nenhuma authoridade maritima permittird a sahida a qualquer na-
vio de cabotagem, quando vir que elle, pela pequenez da sua tonelagem,
ou pelo pouco seguro estado do seu apparelho ou casco, corre risco por es-
tar algum temporal declarado, ou haver d’elle indicios certos.

Art. 33.2 Nenhuma authoridade maritima permittira a sahida de qualquer
navio nacional que ndo esteja compleramente lastrado, ou que esteja mettido
acima da sua linha d’agua, carregado e de maneira que corra risco.

Art. 34.° Deve o capitdo dos portos ou os seus delegados suspender a qual-
quer mestre dos navios de cabotagem dos da provincia, quando conhecerem
que clle, pela sua inepcia faz correr risco o navio ¢ as vidas dos tripolantes.
Devendo n’este caso dar immediatamente parte d’esta deliberacdo ao Governo
Geral, afim de que elle nomeie um juiz competente para examinar o mestre
suspenso e conhecer se acertadamente tal suspensao foi imposta.

Art. 35.° Nem o capitio dos portos nem os seus delegados consentirdo que
navio algum da provincia largue dos seus portos em viagem para a Costa da
Guiné, ou d'ahi para o archipelago sem que o seu capitdo pelo menos apresente
carta de piloto ou documento pelo qual se conhega que elle sabe:

1.° Tomar a altura meridiana do sol.

2.* Cartear milhas

3.» Conhecer os rumos da agulha e calcular a sua variacio.

4° Trabalhar sobre a carta ¢ ahi marcar o ponto.

5. Soltar um rumo.

6.° Dirigir a navegacdo pelos canaes da Guiné.

§ unico. Esta sexta condicdo pode ser dispensada todas as vezes que o na-
vio levar pratico d'aquella localidade.

Art. 36.° Nem o capitdo dos portos nem nenhum dos seus delegados con-
sentird que navio algum dos de cabotagem da provincia siia dos portos, sem
que tenha a bordo escaler ou lancha que possa, em caso de necessidade, ndo
s6 rebocar a mesma embarcacio como receber a seu bordo e salvar em caso
de naufragio a sua tripolacio e os passageiros que a sua tonelagem com-
porta.

Art. 37.° Nem o capitdo dos portos nem os seus delegados consentirdo que
sdia dos portos da provincia navio algum dos de cabotagem sem que os seus
mestres apresentem um documento que prove:—t.” Que sabem lér e escrever.
—2.” Que sabem cartear a agulha. — 3. Que sabem governar. — 4.° Que sa-
bem virar por d’avante e em roda. — 5.° Que sabem cozer panno. —6.° Que
sdo conhecedores praticos dos differentes portos do archipelago. — 7.° Que sa-
bem as principaes marcas que distinguem entre si as differentes ilhas do ar-
chipelago. — 8.» Que sabem os logares em que existem os principaes baixios e
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restingas do archipelago.— q.° Que sabem o rumo em que esses perigos exis-
tem em relacdo as differentes ilhas do archipelago.

§ 1. Esses documehtos serio dados gratuitamente e consistirio n’um at-
testado de approvacdo passado por uma commissio de tres examinadores,
composta de officiaes da marinha real sempre que houver navio de guerraem
estagdo na provincia, e, na sua falta, pelo capitdo dos portos e dois officiacs
da marinha merocante, que tenham carta -de piloto.

§ 2.° Os requerimentos para os exames serdo feitos ao Governador Gerale
pot elle despachadas, € stra no verso d'estes requerimentos que os examina-
dores escreverdo @ sy@ Qpinido a respeito dos examinandos.

§ 3. Na capitania ‘dos portos havera um livro no qual se devem registar
todos estes documentos de habilitagdo para mestres dos navios de cabotagem.
Depois d’este registo o capitdo dos portos pord a seguinte nota no requeri-

 mento apresentado : Registado a folhas. .. e assignara depois de datado.

§ 4.° Estes documentos de habilitagdo so ficardo validos depois de preen-
chidas as disposicées acima mencionadas, tendo por ultimo o visto do Gover-
nador Geral.

Art 38.° Nenhuma authoridade maritima da provincia consentird que dos
portos saia qualquer navio de cabotagem, sem que a seu bordo tenha, pelo
menos, o seglinte :

1.° Uma bitacula e duas rozas de vento bem magnetisadas. —2.° Uma vela
de proa e um latino de sobresalente.—3.° Meia peca de lona ou brim, uma
porgdo de fios de vela e agulhas de cozer panno.— 4.° Uma por¢do de cabo
em estado de poder servir para uma encapelladura d’enxarcia e um estay. —
5.0 Manument? e aguada para oito dias pelo menos, para as pessoas que le-
var a bordo.

Art. 39.° A infracgdo por parte das authoridades maritimas da'provincia de
qualquer das disposi¢des contidas nos artigos 32.°, 33.°, 36.%, 37.° e 38.° importa
a pena de suspensido do emprego pelo tempo de um mez, pela primeira vez, e
pela segunda na de suspensio do emprego e proposta immediata para de-
missao.

Art. 40.° A authoridade maritima requisitara da respectiva authoridade

«militar, quando o julgue conveniente, as ordenancas que lhe forem precisas
para o servi¢o de que estiver encarregada. *
Art. 41.° Este regulamento sera distribuido aos navios nacionaes que entra-
» rem no porto, devendo restituil-o na sahida; ¢ um numero de exemplares se
dard aos consules das differentes nagdes para o mesmo effeito.

Quartel-general do Governo da provincia, na cidade da Praia de S. Thia-
g0, 31 de agosto de 1372.—Caetano Alexandre de Almeida ¢ Albuquerque,
Gdvernador Geral.

‘Tdbella dos emolumentqs que se pagam nas reparti¢des maritimas
. da provincia de Cabo Verde

Réps‘ode proprie;iade de navios ou embarcagdes de cabotagem,
" *.depais de feito na Secretaria Geral do Governo............ gratis
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Matriculas de navios ou embarcagbes costeiras ........ ....... 750 réis
Por qualquer alteracdo na matricula, seja qual for o numero de

tripolantes que der logaraella........ ... ... ... . ... 250 »
Idem para as lanchas costeiras.......... ........ ... L. gratis
Por cada alterac@o no registo de propriedade.................. 230 »
Termos em geral (cadaum)......... ... ... . il 960 »
Certiddo, ndo excedendo duas laudas (cada uma de 25 linhas). .. 48 »
Porcadalaudaamais.............. ... ..o, 200 »
Por cada vistoria. ...............ooilll. et S 4%80 »
Entrada de navios de longo curso.................... cee..b.. 23400 »
Licengas para barcos costeiros (annual)....................... 200 »
Idem, idem, idem, empregados na conduc¢do de passageiros, etc.,

no porto de S. Vicente .......... .. ..ooiiiiiiie on el 250 »
Cedula maritima (22 vez) ..........cooiiiiiiiii v ciiiena. 100 »

Tabella dos ventos )
reinantes desde Lisboa até ao Eqna.dor

!
Latitudes Situacdo NE. S'E. S 0. NO.
380 42' N Lisboa | 1909, | 170/ | 849, | 23 9

Madeira 24 05 1 230/, | 2794 | 209/,
Canarias 320, | 270, | 189/,.| 14 9,
Cabo Verde | 66 9/, | 20 9/, 49, 49,

Entre 10° N.e 5° N. | 8T 0% | 249 | 239, 4 04
Entre 5.° N. e 0 Equador 23 0/, 5204, | 13 0/, 39, I
_ ) I

Resumo dos ventos reinantes em Cabo Verde

Ventos ' NE | sE. | 50. | NE. ! Calmas

Dlas

I
!
1
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. Coordenadas e alcance dos pharoes

Cor | Observagdes

Latituge N. | 1ongitude

1lhas Situagio | 0. Greenwich

Alcance

|
Pt da Temerosa.! 14053’ 15" [23° 34’ 15| 15’ Brmca! Praia

S. Thiago. Ponta E. ‘ 14°H59° 25" (28~ 25'40" | T Enc&"'l
Ponta Preta |16° 18’ 06™|23° 47° 40" | 9’| Branca| Tarrafal
Ponte-Caes ! 8’ Enca.?*| Praia
Maio. . ... " Forte de S. José 15° 07° 00”|28° 13’ 00" |» 7’ Enca.d* P.t° Inglez
Fogo..... (Fortim Carlota 114°52' 157, 24° 31"20%] &' Enca."i P.t°da Viunl

Brava. ... !Ponta Jalunga  14°51'00" 24 44’ 30" | 2'|Enca.d* Furna
Boa Vista 'Ilheo de Sal-Rei' 16°08'30"22°57'12”| 9’/ Brana!Sal-Rei
S. Nicolau | Porto Velho 1160 34 30" 1240 16' 00" ' 9" Branca| Preguiga

) Ponte-Caes | 2,5 | Enca.d*| Preguica
S. Vicente | Ilheo dos Pas. 1654’ 37"/25001' 12”| 15’ Branca| P.® Grande
Ponte-Caes | | 8’ | Enca.d; P.t> Grande
.t Antﬁo; Lombada de Boi 17° 06’ 50":24° 59’ 15" | 27 Brancaf Canal N.
Pouta do Sol 1 17°12° 35" 28° 06" 3’ |Encad V.!* M. Piaj
Baixo. ... | Jofo Valente  :15°49' 001232 07" 00" | 1 boia d'apito
I . I automatico.
Em construcgéo . {
Sal...... Ponta Sino ! — I — ; - ! — | —

Em projecto

R { Ponta Bicuda — — ! o —_
S. llnugo.i Ponta S O. | _ _ ’ _ ’ . _
Maio...... I Costa N. [ — ' — - —
I1h.» Rom-! o
bos. . ... Illhco de Fora — — |- — —_
Sal...... Costa N. — — ! - _ _
'S, Nicolau. Costa O. — - r _ _ _

‘ S. Vicente. | Ponta S O. | — — - — _

P.ta — Ponta.
ABREVIATURAS « Pasr — Paxsaros
Enca.’® — Encarnada
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